














smeringsysteem was verbonden met alle
machines. Het afvlakken van de
motorhelften ging tot op 1 duizendste inch
nauwkeurig. Dan werden de twee delen
aan elkaar gebout waarna de uitsparingen
voor krukas en nokkenas werden geboord.
De benodigde lagers, drijfstangen,
kleppen, tapeinden en andere kleine delen
kwamen van verschillende leveranciers
buitenshuis. De cerste krukkast-bouten
waren van luchtvaart kwaliteit en kostten
bijna één dollar per stuk. Maar door de
tijd werd er op de toch al dure
productickosten bezuinigd. De 1960
Corvair motor wordt nog steeds
beschouwd als de best gebouwde, meest
stille, en minst storingsgevoelige motor
gedurende de gehele productie. Alle
gestanste onderdelen kwamen vanuit een
fabriek in Cleveland of de hoofdvestiging
in Flint maar werden als Tonawanda
onderdelen beschouwd.

Voor de kleine gelakte motorplaat delen . o

werd cen nicuw systeem gebruikt; Na

diverse ontvettings-baden werd het Qok werden er vaak onderdelen verkeerd Nog een foto van het plaatsen van de xuigers en
betreffende onderdeel in een verfbad geplaatst doordat een werknemer juist cilinders. De onderste cilinder werden met
gedoopt om snel gedroogd op het eind van  vervangen werd vanwege bijv. een vrije Pijpjes en moeren voorlopig vasigezet.

de lijn klaar voor gebruik te zijn. dag. De vervanger had er vaak geen notie ’ :

In de ijzergicterij werden de uitlaat van hoe de onderdelen van collega’s te Vermogen, o_l}c- en brandstofverbruik,
spruitstukken gegoten alsmede de monteren. Deze motoren kwamen dan zuigerveer slijtage enz. werden
nokkenassen die daarna nog extra gehard tercht in een reparaticafdeling waar ze nauwkeurig in de gaten gehouden ten
werden. Ook een deel van het vliegwielen  deels of geheel uit elkaar genomen werden cinde de garantickosten = drukken.

het differenticel en sommige kleine om te repareren, Een onbekend maar boeiend verhaal deed
asdelen kwamen hier vandaan. Elke testmonteur testte twee motoren zich in die tijd voor: George Johnson was
De gietijzeren cilinders werden er volgens  tegelijk. De motoren kwamen onder cen in 1959 buitengewoon opzichter van de
het in Duitsland opgedaane proces luchtkanaal te liggen ter kocling omdat de ~ assemblagelijn in Tonawanda. Even na 2
gegoten (cerder beschreven). fan en riem nog nict was gemonteerd. oktober °59, toen de Corvair officicel

De Tonawanda *forge plant’ was de Nadat de motor goed was bevonden werd ~ verkocht werd, stond hij voor een
smederij. Hier werden o.a. de krukassen hij van het zadelframe gehaald en met cen  Stoplicht te wachten met een bedrijfs

in clkaar geperst. Deze smederij gold als speciale hangbeugel aan de bovenlangs Corvair waarin ook cen paar technici.
de meest stille van de alle GM fabrieken lopende band gehangen. Deze transpor- Naast hem stopte een dame in een Corvair
omdat er meer geperst werd dan gehamerd  teerde het blok naar de assemblage lijn. met een duidelijke metaal-achtige klik in
wat doorgaans de methode was in de GM testte veelvuldig auto’s die van deze de motor. George vroeg de vrouw om hem
smederijen. assemblagelijn kwamen waarbij kleine te volgen naar de fabrick waar in de

De assemblage lijn omvatte 120 werk mankemnten gauw werden opgespoord. : ; - o
51ati|_:|ns. Ze was ontworpen om ¢r De dubbele dynamometer voor het testen g::;,ﬂ;i;‘f;mﬂ::ﬁﬁigk;;gﬁ;‘:ﬁ:ﬁ;
maximaal 75 motoren per uur in clkaar was eigenlijk cen verlengtuk van het GM andere kant het oliehuis bevestigd werd. Let
zetten. Toen flc lijn in juni ‘59 pas draaide laboratorium in Warren, Michigan. ook op de schaal met bouten onder het blok.
kon ¢één arbeider wel 6 stations tegelijk - .

bedienen, maar op volle snelheid waren er b = T r 9 - e AR ! A

dat maar twee. De assmemlage begon met
de kruk- en nokkenas tussen de beide
kasthelften te bouten. Dit werd in een
zogenaamde zadel carrier gelegd.
Gaandeweg werden de diverse onderdelen
crop cn craan bevestigd terwijl de carrier
volledig rond kon draaicn zodat er geen
oponthoud voor het vervaardigen van het
blok was.

Als cen blok klaar was werd dit uitge-
breid getest op een testbank. Iedercen
weet dat een gevallen moertje een
catastrofe kan aanrichten in een draaicnde
motor.

Wanneer dat gebeurde zei men er vaak
niets van en werd er gewoon cen nicuw
moertje gepakt. Dit gebeurde te vaak en
dat leidde ertoe dat voor elk blok een
afgemeten aantal schroeven, schijfjes en
ander klein spul werd uitgereikt.
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. We gaan de volgende stap van de procedure in. De bougies
‘Een ‘q’annend‘e g 36eu7‘teﬂls! worgen gemonteerd en de aangesloten apparatuur wordt
nog eens geinspecteerd. “Druk nu éénmaal het gaspedaal in
Dit verhaal maakt deel uit van een 1960 Corvair en start eens”. Er gebeurt niets. Er wordt geconstateerd dat
restauratieproject, lopend vanaf november 20035. de ontsteking veel te laat staat. Na correctie wordt weer
gestart. Ja, er valt waar te nemen dat één cilinder tot leven
anneer zal de motor worden gestart? Ik heb komt. “Start nog eens, maar dan met een klein beetje gas”.

geruime tijd terug al aangegeven, dat ik de eerste Hij slaat aan en vervolgens weer af. Nu starten met een
start van de motor graag bij zal willen wonen. Het  beetje gas er op. Het lukt! De machine blijft draaien!

verlossende bericht komt per mail. Of ik vrijdagmiddag 8 Na wat herhalingen van de starts en met wat gas geven,
mei 2009 om 13.00 uur aanwezig wil zijn in de worden de carburateurs bijgesteld, totdat de motor
afbouwruimte van het restauratiebedrijf. Mijn zoon heb ik stationair loopt. En wat draait die motor goed! Geen
ingeseind over dit bijzondere moment en hij is met een bijgeluiden of lekkages, alleen dat typische Corvairgeluid.
goede digitale camera met videomogelijkheid ook afgereisd  Bij de heren Lensink en Kolstee is opluchting waar te
naar Aalten. nemen, maar ik ben ook opgelucht. "Dat ziet er goed uit!”
Het is toch een uniek moment en erg spannend, vooral aldus Hans.

omdat ik me nog heel goed herinner hoe de eerste start van
een Dodge Charger was. Dat klonk naar mijn beleving niet
best. Deze start ging moeizaam en met veel mechanische
bijgeluiden. Ik wil hierbij opmerken dat de revisie van die
V-8 niet onder de verantwoordelijkheid heeft gelopen van
dit bedrijf.

L _(’ A ontrole van de on ng
@"‘""( [~ P T

We gaat de volgende test in. De vooruit, de achteruit en de
Powerglide moeten getest worden. De motor wordt gestart
— slechts één slinger van de startmotor is voldoende — en
vervolgens wordt voorzichtig de achteruit ingeschakeld. En
jawel, langzaam en zonder schokken komt de wagen in
beweging. Na een tiental meters wordt overgeschakeld naar
vooruit en daar gaat het stapvoets weer. Ook deze

~ Renéstartde molor S - procedure is voorlopig goed afgelopen. Hans: “Het is voor
S i P s  ons toch ook een spannend gebeuren”. “Het is net alsof je
examen moet doen, zo voelt het. We hebben een middag er
Eenmaal gearriveerd zie ik de auto half in de grote voor uitgetrokken, maar wij zijn nu met 20 minuten klaar
garagedeuropening van de afbouwruimte staan, klaar voor  en ik kan je vertellen dat dat vaak anders gaat. Er is goede
de dingen die gaan komen. Voor de test zijn diverse documentatie bij en dat scheelt™.
maatregelen getroffen, zoals een werkplaatsaccu, een Met deze woorden sluit ik dit stukje af. Het volgende
tijdelijk gemonteerd instrumentenpaneel, wat aangesloten kritische onderdeel is het in bedrijf- stellen van de
testapparatuur en niet te vergeten 2 brandblussers. Het weer  benzinekachel. Dat komt nog dus.
was goed, maar winderig. Johan Doornbos.

De motor heeft geen luchtfilter en de bougies zijn
verwijderd. Zullen we beginnen? René neemt plaats achter
het stuur en Hans geeft instructies. “Heel kort starten en
vervolgens wachten. Doe het nog eens. Stop...wachten...ja,
start nog eens en dan iets langer. Nog een keer”... Het

| lampje van de oliedruk licht op. “We hebben

| oliedruk....kijk hij gaat nu pas uit! Dat is heel goed”. Een
opgelucht gevoel is te bespeuren bij de heren. Hans: “Het is
een aanwijzing dat alle te smeren delen goed gemonteerd
zijn en er geen lekkages zijn.” Dit is fase één.
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Corvair Conventie

Jacksonville

En dan staat er opeens ene Bob
Donahue voor je met de vraag:

"You’'re coming to Cedar Rapids next

year?”.

“Don’t know yet, but....” en ik zocht
naar woorden. Als ik nog even wilde
wachten dan had hij een presentje
voor me. Tien minuten later kwam hij
terug met een exclusief geprint T-
shirt in een veel te grote maat.

Naast dit had hij enkel nog kleine
damesmaten.

“Waar ben ik mee bezig” vroeg ik me
even af nadat ik toezegd had er
volgend jaar weer bij te zijn, maar
tevens bedacht ik, “leuk is het wél!”.
Even tevoren had ik immers voor het
eerst in m’n leven in een getunede
Corvair geraced!

Onderweg pikten we nog even een show mee.

Acht weken geleden vroeg ik een
nichtje dat bij een reisbureau werkt,
eens te kijken naar een goedkoop
vluchtje naar Atlanta. Met vriend
Mark Corbin had ik het een en ander
al geregeld om me daar op te pikken
op zijn reis naar Jacksonville met de
één na laatste geproduceerde Corvair,
nummer 5999. Deze wagen was door
hem begin jaren "90 ontdekt en
aangekocht, en enige jaren daarna aan
het “Corvair Preservation Fund”
geschonken. De wagen reist het halve
land af naar shows, meest in de
futuristisch ogende trailer van Mark.
Mark Corbin is een van de eerste
Corsa leden en heeft tot nog toe alle
Corvair conventies bezocht.

Voor mezelf zou dit alweer de achtste
keer zijn. Ruud en Annemiek Keers
wilden er ook wel eens van proeven
en koppelden er meteen een extra
week Florida-vakantie aan vast.

Ze waren een dag eerder gearriveerd
en vonden nog niet veel Corvairs.

Mede door een voorspoedige reis in
de 28 jaar oude Chevrolet 7.2 liter V8
‘Suburban’ met de trailer kwamen
Mark en ik op zaterdag ook reeds te
vroeg aan. Onze kamer was pas voor
zondag gereserveerd en dus moesten
we voor een nachtje uitwijken naar
een aan de overkant gelegen hotel.
Jacksonville is gelegen in het
noordelijk deel van Florida, waar de
St Johns rivier met een breed
estuarium in zee uitmondt. Op borden
langs de oever staat dat er zeekoeien
leven en van die schuwe dieren heb ik
ook daadwerkelijk een glimp
opgevangen. Bovendien komen er
regelmatig dolfijnen de rivier op-
Zwemmen om er een groot soort
garnalen te vangen. Ook die hebben
we gezien. Het klimaat was er
verschrikkelijk vochtig warm en bleef
dat de hele week. Bij de minste
inspanning liep het water over je rug.
Maandag, de eerste echte conventie-

ks U e Savies .
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De “Big Rig" met daarin nr.5999

dag hebben we met z'n drieen het
gebeuren verkend nadat we ons eerst
hadden laten inschrijven in de
‘registration room’. Toen ik in de
namiddag mijn enveloppe met badge
en andere attributen, die gesponsord
was door de nationale post, ging
ophalen bleek na opening hiervan op
onze kamer dat die aan Harry Jenssen
toebehoorde. Harry Jenssen is al vele
jaren de algemeen secretaris van
Corsa en keek dan ook raar op toen ik
hem zijn eigen enveloppe overhan-
digde. Hij had ze dus ook nog niet
ontvangen en droeg zijn badge dan
ook (nog) niet.

Op de buitenmarkt werden de eerste
aankopen gedaan in de vorm van een
Corsa dashboard. Omdat er één
klokje miste, kocht ik er een geheel
afgeschreven dashboard erbij voor de
onderdelen. Ook nu weer, evenals
vorig jaar, viel het aanbod op de
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