








Memorabele
Corvair data

In de vorige uitgaven hebben we gezien
hoe de nieuwe Corvair werd
gepresenteerd aan pers en publiek. Het
was dan wel het model 1960, maar hij
werd officieel al op 2 october 1959 op
de markt gebracht. De meest memo-
rablel data willen we in het kort her-
halen in chronologische volgorde:

2 oktober: De Corvair wordt gein-
troduceerd voor het publiek en is
officieel te koop bij de Chevrolet
dealers.

13 — 17 oktober: Tien Corvairs nemen
deel aan de ‘American Inter-national
Rally’. Deze Corvairs zijn de eerste die
aan eencompetatief evene-ment
deelnemen. Vier stuks starten in
Miami, zes vanuit DetroitDe Corvair
van Kraft/Bickham/Carlisle bezette de
8° plaats in de algemene rangschik-
king. De Corvairs bezetten de eerste en
tweede plaats als fabrieks-teams.

16 oktober: De “Turijn Monza’ coupe
komt af en gefotografferd bij Chevro-
let styling. Dit model was gebaseerd op
de Fisher coupe body die bij Chevrolet
bekend was onder project 25535.

7 november; de staalwerkers staking
wordt beeindigd dank zijn de Tafi-
Hartley interventie.

11 november; Stagnatie in de Corvair
productie door een tekort aan staal.
Willow Run gaat dicht. Maar tijdens
deze sluiting rollen hier toch 15
coupe’s als “pilot” wagens van de
band.

15 november: Deelname aan een 6uurs
enduro race voor compact cars op het
Continental divide raceway circuit van
Castlle Rock bij Denver Colorado. Vijf
Corvairs namen deel beschikbaar
gesteld door de Denver e.o. Dealer Ass.
Buddy Donner bezette de 6°, en Dany
Collins de 7° plaats nadat hij een VW
en een DKW had weggeduwd. De
Valiant deelname werd teruggetrokken.
7 december: Productie kwam weer op
gang in Willow Run, Kansas City en
Oakland.

12 december: Twee uurs compact race
gehouden op Sebring Raceway,
Florida. Don Allen leverde 3 Corvairs
met Zora Duntof ophanging aanpas-
singen. Rijders Ed Hugus, Roger Ward
en George Constantine. Hugus won de
klasse op een 6° plaats, Ward blies de
motor op. De Jaguars en V8 Larks
werden nadien uitgesloten voor
compact races.

e

14 december: de neerklapbare achter-
bank wordt standaard geleverd op alle
Corvairs vanwege de algemene klacht
van het gebrek aan bagageruimte.

1960

6 januari: Chevrolet maakt in een
perscommuniqué bekend dat de
Corvair tweedeurs club coupe in
productie is gegaan. De eerste wagens
werden al in de laatste week van
december 59 gemaakt.

12 januari: De ‘Masculine’” Monza
coupe in productie. Prototype en show
car gebaseerd op de *“Turin’ Monza
coupe afgebouwd.

13 januari: “Feminine” Monza coupe
show Monza afgemaakt Deze wagen
werd de laatste week van december in
Willow Run gebouwd met het chassis-
nr. 00727W 160767 en kwam op 30
december in handen van GM styling.
15 januari: De Chevrolet Corvair
wordt tijdens een vergadering van de
Society of Automotive Engineers
(SAE) in Detroit gepresenteerd door
Kai Hansen, Bob Benzinger en Frank
Winchell. Daarna werd een film
gedraaid opgenomen door Walt
Mackenzie van GM Engineering.
Januari 16 — 24: “Zijn en haar” (His
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Promotiefoto voor de nieuwe compactraces
op het cireuit van Daytona

and Hers) show Monza en productie
Coarvan 700 en 500 coupe worden
getoond op de Chicago Auto Show.
22 januari: De eerste coupe van GM
Canada, een 700, tevens de 816°
Canadese Corvair, rolt van de band in
Oshawa, Ontario. De eerste coupe uit
de VS, ook een 700, en gebouwd op 6
januari in Willow Run, werd geexpor-
teerd naar Canada. In totaal werden er
in 1960 362 coupe’s 500 en 562
coupe’s 700 gemaakt in Oshawa.

31 januari Races voor compact auto’s
in Daytona. Vijf Corvairs met een 4
bak namen deel. Eerste race een 9 en
10° plaats. In de tweede race een 6° en
8¢ plaats voor de Corvairs. Organisator
Bill France annuleerde later de uitslag
door onregelmatigheden bij Valiants.
1-5 februari: Zuinigheids proeven in
Daytona.Betty Skelton in een fabrieks
Corvair hielp de Chevrolet divisie aan
een verrassend aantal van 474 punten
tegen slechts 142 voor de Ford Fal-
cons en 46 voor de Chrysler Valiants,
Het FTC verbood Chevrolet later de

Start in Detroit van een van de 6 Corvairs aan
de intrnationale American Rally.
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op het erf. Athans de contouren want er lag een dikke
laag sneeuw op en het was buiten ook iets van ‘min
genoeg” (te koud). Eerst maar eens even naar binnen die
VW man zoeken. Een grote houten deur geopend en de
lucht van erwtensoep kwam ons al tegemoet. “Heren,
soeppie?” Dat ging er wel in na een autoritje. “*Dus jullie
komen de Corvair bekijken, hij zit wat onder het sneeuw
helaas, maar dat krijgen we er wel af”. Met z’n 3en
gingen we weer naar buiten. Eens rustig de Corvair
bekijken. Eerste indruk, niet slecht, maar wat een
afschuwelijke velgen! Na wat uitleg voor zover de VW
man er iets van wist, ja, hij vond het blok mooi
luchtgekoeld en die velgen 17 inch Fuchs velgen waren
echt waanzinnig, ging hij weer naar de kachel terug.
“Kijk rustig verder ik zie jullie binnen wel weer!”, Da’s
fijn dacht ik, kunnen we rustig samen kijken en
doornemen. Hoe meer sneeuw we weg haalden hoe meer
vliegroest er tevoorschijn kwam. Steeds meer kleine
dingen. Geen of nauwelijks rotte plekken. Bekleding
nieuw gedaan, maar alles behoorlijk vuil. Motor zag er
netjes uit maar we kregen hem niet aan de praat. Koud -
lege accu — lang stil gestaan, jammer maar we kregen
hem niet lopend. Na nog een koffie stapten we weer in de
dagelijkse Suzuki. Terug naar Veldhoven. Onderweg de
plus- en minpunten nog eens doorgenomen.

De Corvair liet me niet los en na een week in mijn hoofd
al zo’n 3500 miles afgelegd te hebben bel ik de VW man
weer op of het goed is dat we nog een keer komen kijken.

Maar dan moet de auto wel de brug op zodat we de
onderkant kunnen zien en de motor moet lopen voor een
proefrit. “Geen probleem” was het antwoord door de
telefoon, “En je weet het, zaterdag staat de erwten soep
klaar!”

Zaterdag met 4 man sterk, bestaande uit mijn vader die
ook nieuwsgierig was geworden en mijn twee vrienden
die iets meer van autotechniek afweten, weer richting het
pittoreske Asch.

De Corvair stond al op de brug waar we een goed beeld
hadden van de bodem. De brug ging langzaam omlaag
zodat we de hele auto van top tot teen konden bekijken.
Niks was echt kapot of door, maar veel heeft er wel
aandacht nodig. Schoonmaken of vervangen was bij veel
van de bekeken plekken het antwoord. De motor liep
gelukkig wel, na 3 keer starten. En we konden een
proefrit maken. Achter het stuur rustig de laan uit
gereden. Remmen waren niet aanwezig dus maar
voorzichtig rijden om de Corvair niet in het weiland te
parkeren. De motor liep lekker — bak schakelde goed (zijn
er maar 2, dus ja het werkt of het werkt niet). Terug
gekomen weer opnieuw proberen te starten maar zonder
resultaat. De Corvair was dood. 1 rondje gereden en
dood..... Gelukkig was dit wel een rondje met een
glimlach op mijn gezicht. Maar nu weer de teleurstelling
van het niet horen starten,

Thuis alles eens op een rij gezet en de vele foto's
nogmaals bekeken. Het is een rollend project. Een wagen
die uit elkaar moet of iets dergelijks en waar ik 2 jaar mee
vooruit kan. Maar het is wel een bijzondere wagen.
Steeds meer kwam ik te weten over dit model — de
Lakewood. Het werd mij ook meer en meer duidelijk dat,
als ik deze zou laten gaan ik een dergelijke wagen niet
meer zo gauw tegen zou komen. Chevrolet Bel Airs —
Impala's zijn er genoeg, iedere maand wel een aantal te
koop, Corvairs niet, laat staan station versies als de
Lakewood 1961. Na twee dagen goed nadenken, de
knoop doorgehakt. De VW-man opgebeld en
doorgegeven dat ik hem nam onder bepaalde
voorwaarden. Deze was akkoord en zo werd het volgende
traject tin werking gezet.

Op kenteken stond de Lakewood gauw. Hij had Engelse
papieren en nog wat andere documenten. Dus geen
probleem bij de RDW. Kenteken platen werden besteld
en alles werd in orde
gemaakt voor de APK
keuring. Ook deze (met
een kleine opmerking)
goed doorstaan. Dus
zo'n 3 weken later
kreeg ik telefoon dat de
wagen op mij stond te
wachten. De eerste
aankomende zaterdag
met deze keer géén
erwtensoep maar
gefrituurde snacks werd
uitgekozen om de
Lakewood op te halen.
Ralf Verhees.
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, Ruud Keers (met opgestoken hand) en vaders Corvair Monza 1968
Uit de collectie Corvair Live! van Ruud Keers en Hans Aarsman
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