











Nieuwjaars
bijeenkomst
2011.

anneer? Op 14 januari in

het hotel Van der Valk te

Vianen. Dat was aange-

kondigd in het december-

nummer van Corvairmail.
Inmiddels voor velen een bekend
adres. Hoewel centraal gelegen in
ons land, is dat niet een gegeven om
het hotel makkelijk te vinden. Als je
niet in het bezit bent van een
navigatiesysteem betekent het wel
dat je je hoofd goed bij de beweg-
wijzering moet hebben. Dit is toch
wel een erg mooi stukje techniek dat
je probleemloos naar de plaats van
bestemming loodst.
Op het parkeerterrein aangekomen
blijkt weinig plek om je wagen te
parkeren; tenminste, als je je netjes
gedraagt zoals nagenoeg iedereen,
nl. zo dicht mogelijk bij de entree

binnendruppelen duurt nog even
voort. Na wat formaliteiten van
registratie, het opspelden
van je visitekaartje en ontvangst van
gratis Corvair consumptiebonnen, is

i,

onverwacht element is het gegeven
dat we ruimte moeten delen met
andere aanwezi-gen. Dat was andere
jaren niet het geval. Helaas.

De eerste hapjes gaan rond

70 grotte eplemst is zender meer bizonder

parkeren en dan nog het liefst onder
de overkapping. Het regende ook
nog. Gelukkig heeft de winter
tijdelijk van Nederland afscheid
genomen en heeft iedereen zich
veilig naar de plaats van ontmoeting
kunnen begeven.

Bij binnenkomst in de
Pianobar heeft zich al een tamelijk
grote groep leden verzameld. Dat

het tijd geworden om elkaar
persoonlijk ‘de beste wensen’ te
wensen. En al snel is de Corvair-
familieband hecht. Dat valt op te
maken uit het snel toenemende
geluidsniveau van de gesprekken.
Gesprekken over, uiteraard onze
hobby, gesprekken van ‘hoe gaat het
met je’, over ditjes en datjes, maar
ook kennismakings-gesprekken. Een

men heeft zich voorzien van een
drankje. Het moment dat de voorzit-
ter zich, zonder microfoon, tot zijn
toehoorders gaat richten.
Geconcentreerd luisteren betekent
dat, geroezemoes van elders en ach-
tergrondmuziek zijn de boosdoeners.
Leon begint met het
noemen van de opkomst vanavond.
Hij staat daar relatief lang bij stil:
een kleine club van ongeveer 45
leden met zo’n grote opkomst is
zonder meer bijzonder. Vorig jaar
was dat ook zo, maar nu nog meer.
Hij is zichtbaar verheugd, want men
geeft hiermee te kennen dat dit
informele samenzijn als belangrijk
wordt ervaren. Er zijn clubs met een
veel groter ledental, maar met een
lager opkomstpercentage....
De toespraak van Leon is een terug-
blik van het afgelopen jaar, vooruit-
kijken naar het komende jaar en wat
beschouwingen. Het voorbije jaar
was er een zonder een officieel
treffen. De geplande bijeenkomst in
Friesland in september j.1. is op het



laatst niet doorgegaan. De oorzaak
lag in een ongelukkige spraakver-
warring. Het Concours d’Elegance in
Apeldoorn speelde hier een rol in de
afgelasting. Wij gaan proberen dit
jaar het bezoek aan het museum van
Klaas van Dijk in Friesland weél door
te laten gaan.

Nu een belangrijk restauratieproject
ten einde is, roept Leon iedereen op
om toch kopij in te sturen. In het
maken en beheren van de adver-
tentiepagina ‘Te Koop’ is Leon
duidelijk. Het kost de redactie te veel
energie om een zuiver aanbod te
presenteren. Adverteerders profite-
ren wel van gratis ruimte in ons blad
en het verloop van koop of verkoop
is moeilijk te achterhalen.

En dan de ledenlijst. Moeten wij die

publiceren of niet? Leon wacht de
reactie van de leden af. Een over en
weer discussie is het gevolg, waarop
de voorzitter concludeert plaatsing
van leden met mailadres toch te
overwegen in ons blad. De
aanwezigen geven aan naam en e-
mailadres niet als privacygevoelig te
ervaren. Hierna geeft Leon het
woord aan de penningmeester.

Ruud begint met het
bespreken van het financieel jaar-
verslag. Deze is positief afgesloten.
De vorige keer heeft een lid een
flinke vrijwillige financiéle bijdrage
geleverd. Dit jaar gaan we wat extra
inkomsten genereren met ‘merchan-
dising’ in de vorm van diverse
kledingstukken: overhemd, polo-
shirt, fleece jas en cap, alles in
donkerblauw voorzien van het
clublogo. Ze liggen tentoongesteld,
in kijk en koop wat van je gading
lijkt. Zo kunnen we op bijeenkoms-
ten ons gezicht naar de buitenwacht
tonen. Voor de eerste bijeenkomst
dit jaar zal de penningmeester
contact zoeken met de museum-
eigenaar in Friesland. Houd publi-
catie in ons tijdschrift in de gaten!
Ruud eindigt zijn toespraak en wenst
iedereen nog een fijne avond toe.

Het is inmiddels half tien
geworden en is het moment om de 3°
fase van de bijeenkomst in te luiden.
De resterende tijd verloopt in een
goede en ontspannen sfeer.

Tegen half elf kondigen zich de
eerste vertrekkers aan. Geleidelijk
liep langzaam de bar leeg. Naar mijn
overtuiging een geslaagde avond,
met goede herinneringen.m
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Corsa Communique
en de Corsa website
gaan veranderen

Voor het moment wordt er nog druk
overlegd over de uitdagingen die de
Corvair Society of America over zich
zelf heeft afgeroepen.

Er zijn grote veranderingen in aan-
tocht die het Corsa bestuur reeds
eerder had aangekondigd.

Startend vanaf januari 2011 komen
er nu nog maar 9 uitgaven van het
clubblad per jaar, maar dan wel 32
pagina's dik.

Te weten deel 1: Januari/februari,
deel 2: maart, 3: april, 4: mei, 5: juni,
6: julifaugustus,7: september, 8:
oktober, 9: november/december.
Deze veeleisende innovatieve
verandering van het communicatie-
blad van de organisatie, zal Corsa
niet alleen aanzienlijke kosten be-
sparen over 2011, maar zal ons ook
meer inhoud brengen in elke uitgave.
In aanvulling op het nieuwe verschij-
ningstabel, heeft Corsa een nieuwe
hoofdredacteur aangetrokken. Terry
Kalp is vrijwillig naar voren getreden
om deze positie te bekleden en zal
een nieuw en fris perspectief
toevoegen aan het uiterlijk en de
inhoud van het clubblad.

Ook zijn de Corsa bestuursleden
samen met het websitecomité en
enige vrijwilligers bezig een nieuwe
website te testen.

De site zal er heel anders gaan uit
Zien dan de oude en we zijn ervan
overtuigd dat je het resultaat zult
waarderen.

We hopen dat we ergens begin 2011
in staat zijn de nieuwe site openbaar
te maken. Als het zover is brengen
we je hier van op de hoogte.







- o
— e
=t e - _f e
- - P "~ o B
b
-
-















Powerglide automatische
transmissie.

De laatste tijd kwamen ons wat vragen toe over kleine problemen
met betrekking tot de Powerglide transmissie. Omdat we in een
clubblad van een van onze amerikaanse zusterclubs per toeval
een artikel vonden dar mogelijk een oplossing kan bieden hebben
we dit zo goed mogelijk vertaald en, waar nodig foto’s uit het
werkplaatshand-boek, toegevoegd. Bijgaand artikel is een
handleiding om eenvoudiger tot oplossingen te komen. Het is
echter raadzaam het werkplaatshandboek terzijde te hebben
ingeval de tekst van het artikel niet duidelijk is.

Als je de motor en aandrijfirein van ecen Corvair met automa-
tische transmissie (PG), om welke reden dan ook, wil gaan
uitbouwen kunnen de volgende inachtnemingen je van dienst zijn
in geval van twijfel.

Over het algemeen kun je alle afdichtringen en pakkingen
vervangen en inspectie van bussen en lagers zijn aan te bevelen
van deze 40 en meer jaar oude transmissies. Echter, als je alleen
maar een vervanging doet of maar een reparatie, neem dan in
ieder geval het volgende dan in acht: Er is een verschil tussen de
Early ('60-"63) en Late (*64-'69) transmissies.

Er werden verbeteringen aangebracht op de latere modellen om
de hogere vermogens en het koppel te verwerken. Het verschil is
te identificeren in het verschil van de gasklep hendel.
(boomerangmodel aan de linker onderkant van de bak): De
hendel van de Earlies heeft een doorvoergat van de gasstang
rubber van %2 inch terwijl die van de late modellen 5/8 inch meet.
Een gehele transmissie omwisselen zonder veranderingen aan te
brengen is het meest voor de hand liggend.

Er is verschil tussen Early en Late flex platen. (.070" dikte) Het
Late model kan herkend worden aan een toegevoegd gat in de
omgeving van de bevestigings boutgaten.

De flex plaat moet goed op de krukasflens passen (er is een
verschil tussen een 145 ¢n cen 164 cid motor). Gebruik de juiste
bouten om de flexplaat te monteren - gebruik van vliegwiel
bouten die langer zijn, zullen de tanden van het nokkenastandwiel
raken en beschadigen.

Stel de voorste remband af: draai de borgmoer los en draai de
(vierkant)bout aan met circa 0,06mkg. Draai dan de bout vier
volle slagen terug en draai de borgmoer vast.

Vervang de bus in de converter, installeer een 1/8 pijp tap (voor
het verwijderen van de motor is het makkelijkst om de converter
leeg te laten lopen), en plaats de bus op de stator-as.

De meeste stator-assen zijn “uitgewoond’ en nieuwe zijn niet
verkrijgbaar. Dus een kleine lekkage in die buurt zal kunnen
voorkomen zelfs met een nieuwe bus en keerring. Indien
mogelijk, probeer een reserve stator-as te bemachtigen om de
vertandingen in de koppelomvormer te centreren als deze van de
motor gescheiden is: de as dan inbrengen en in beide richtingen
enige malen ronddraaien. Er zal enig verschil in weerstand zijn
tussen het linksom en rechtsom draaien.

De stelmof
van het
differntieel
waar een
keerring in
zit.
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Als je veranderingen in de differentieel/transmissie combinatie
brengt zal je de draaispeling moeten controleren tussen het
‘governor’ tandwiel met afstandsschijven en het eind van de
planetaire unit dat op de transmissickast zit. Meet van de
afstandsschijven tot het differentieel en van het kastoppervlak tot
het eind van de planetaire unit. Er moet een verschil zijn van
0.025 inch en mag 0.045 (inch) zijn tussen de twee maatopnames.
Pagina 4-6 van het 1965 werkplaatshandboek illustreert wat te
doen, maar vrij moeilijk. Volg liever bovenstaande instructies.
Om de schakelkabel correct te installeren moet de selector in
‘drive’ staan en demonteer de bovenste en onderste stang van de
transmissic-gasklep bediening. De gasklep hefboom (boomerang-
model) linksom (tegen de klok) draaien alvorens het kabelbolletje
erin te haken. Als die er correct in zit zal het bovenste gat van de
hefboom dicht bij de carterpanpakking zitten, als je hem los laat.
De schakelkabel is verstelbaar .

De afstelling moet gedaan worden met de pan er af en de kabel in
de hendel gehaakt — een atbeelding hiervan is te zien op pagina 7-
32 van het 1965 werkplaatshandboek.

Afstelling van de manuele klepbediening.

Je hebt er geen special gereedschap voor nodig; bekijk de gerela-
teerde illustratie en kijk daarna op het eind waar getoond wordt
waar dat deel in te brengen. Je kunt daar zien waar de klep de
juiste locatie moet hebben.

Niet juiste afstelling kan de oorzaak zijn van moeilijk inschake-
len, misslagen bij het opschakelen, en kruipen in neutrale stand.
Als het differentieel en de transmissie gescheiden zijn, kun je
meteen de pignonlagers controleren en eventueel afstellen om er
zeker van te zijn dat de pignon-as de juiste stand heeft. Vele zijn
te los afgesteld en zullen slijtage bespoedigen alsook geluid gaan
maken. Als je de afstel-sleuf niet verder kunt vastdraaien is het
waarschijnlijk goed. Als je ze wel kunt aandraaien, zal je eerst de
bovenste coverplaat moeten lossen en controleren of het tandwiel
van de pignon nog vast op de as zit. Dan zullen ook alle afstel-
punten opnicuw na gegaan mocten worden.

Als je de keerring van de pignon-as wil vervangen (zit in de
afstelmof) zie dan dat de lippen naar de transmissie toe
wijzen.en niet naar het differentieel, en ook dat de keerring onge-
veer halverwege de afstelmof zit. Als de keerring er helemaal in
gemonteerd zit zal er geen olie tot bij het lager kunnen komen,
Ben voorzichtig met het uiteinde van de transmissic-as. Aan de
andere kant die in de transmissic zit zitten twee kleine borgveren
daar waar de pomp aangedreven wordt. Stoten tegen de as kan de
borgveren los doen raken en/of verplaatsen. En dan zal je geen
aandrijving vinden als straks alles weer in elkaar zit,

Controleer ook of er ATF zit in de opening van de vacuum-
modulator en of de zuigerklep vrij beweegt.

Tevens de tanden van de *governor’ controleren op slijlage.
Gebruik daarvoor een kleine schroevendraaier om te klepjes
binnenin te bewegen. Succes.....
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