

















en ik besloten de motoren en de
anto's te scheiden. Zijn voorkeur ging
uit naar de Harley's en die van mij
naar de auto's. De Cadillac Sedan de
Ville heb ik nu ook nog steeds; er zijn
zelfs een Coupe en een Cabrio van
1967 bijgekomen.

Na de Gremlin kwam er een Concord
Wagon en een Pacer Wagon, elc, etc.
Momenteel bestaat de collectie uit
ongeveer 55 Rambler AMC -auto’s.
Naast de Rambler AMC -auto'’s was
ik vanaf mijn jongensjaren erg
geinteresseerd in een Amerikaanse
auto, ook al omdat mijn grootvader
zo'n auto bezat, namelijk de
Chevrolet Corvair met zijn
luchigekoelde 6 cylinder boxer motor
achterin. Deze auto's ben ik ook gaan
verzamelen. U kunt er nu 7
verschillende modellen uit de jaren
'60 - '64 bezichtigen.Naast de
genoemde AMC's en Corvairs zijn er
nog een aantal Cadillacs, een BMW,
een Renault, een Lamborghini,
Lnacia’s, Facel Vega, andere exoten
en een Vespa Ape te bekijken.

Na het bekijken van deze unieke
collectie en het aanhoren van de
geschiedenis ervan (Klaas had wel
van elke wagen een stukje historie te
vertellen) werd er afscheid genomen
en werd er over binnenwegen en
langs dijken een tocht gemaakt
richting Harlingen. Zo nu en dan
ging dat letterlijk tussen de vele
schapen door die al helemaal gewend
waren aan het spaarzame verkeer. De
schapen hadden te allen tijde
voorrang, en die namen ze dan ook..
Door het pittoreske Harlingen ging
het weer zuidwaarts richting
Allingawier dat een museumdorpje
heet te zijn. Jammer genoeg kwamen
we daar wat aan de late kant aan,
maar konden toch nog door een ander
aangekondigd gezelschap een
“bakkie doen”. Onderweg hadden
Arend Huisman en Robbert Nijp
afgehaakt vanwege verplichtingen
elders. Dus kwamen we met een
verminderd aantal Corvairs en een
Rambler weer aan in Koudum.

Ook van hier vertrokken er weer
twee wagens naar huis omdat ze voor
de zondag andere plannen hadden.
Die avond stond er een gezamenlijk
diner op het pogramma in het
Galama dammen hotel.

Guus Marinus en vriend bleven tot na
het diner om in de late avond nog
naar Tilburg te vertrekken. Zij
haddebn dioe zondg een GvO rit.

Op de late avond, na het diner, werd
er door de meeste nog aanwezigen de
lokale havenbar-kroeg bezocht, maar
schrijver dezes vond het gmooi
geweest voor die dag en kroop tussen
de lakens.
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De volgende dag zaten we op de
afgesproken tijd gezamenlijk aan de
ontbijttafel. Er konden keuzes
gemaakt worden van een uitgebreid
ontbijtbuffet dat goed verzorgd was.
Hierna gingen we uitchecken en
gezamenlijk de reis aanvaarden naar
Lemmer waar het Indian museum
van Tony Leenes bezocht ging
worden. Omdat we ruim in de tijd
zaten werd er door Guus voorgesteld
om nog een bezoekje te brengen aan
het stadje Hindelopen. Daar maakten
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we een wandeling door het stadje met
zijn fraaie huisjes aan de diverse
waterlopen met pittoreske bruggetjes.
Toen voor een deel gereden langs het
IJsselmeer, of wat er nog van over is,
oostwaarts richting Lemmer.

Daar stond Tony al op ons te
wachten in het open hek en konden
we onze Corvairs het erf oprijden.
Even daarna kwamen nog vrienden
van Ruud en Annemiek die ook wel
eens ‘Tony’s Place’ van binnen
wilden zien. Ook Tony had voor elk
voertuig (uiteraard meest Indian
motorfietsen) een eigen verhaal en
vroeg ons maar een aan te wijzen om
daar een verhaal aan te koppelen.
Maar eerst mochten we genieten van
een bakje koffie, want dat was bij het
bezoek inbegrepen. Het gaat ons in
dit verslag te ver om al zijn smeuige
verhalen te publiceren, maar één
lichten we er toch uit: Hij vertelde
dat hij twee keer getrouwd is, en dat
op de dezelfde motor. Omdat beide
partners al een bagage achter zich
hadden kwam hij op het idee om
achter de motor met zijspan
symbolisch een aanhangwagentje te
koppelen. Nu schijnt er een of andere
*1"* van de RDW bedacht te hebben
dat een motor met zijspan geen
aanhangwagen mag trekken. Maar
Tony had daar weinig boordschap
aan en deed het toch. Nu schijnt hij
een goede relatie met politie te
onderhouden, en onderweg naar het
stadhuis kwam hem toevallig een
strepenwagen tegen. Van daar uit
werd er met een waarschuwend
wijsvingertje gezwaaid. Het
antwoord van Tony kwam met de
vinger ernaast en reed met zijn
nieuwe bruid naar het stadhuis.....

Na de talloze verhalen en
bezichtigingen kregen we de motor,
of de delen ervan, van Jaak te zien.
Hij bleek bij Tony een Indian ‘in
behandeling’ te hebben. Na nog een
bakje ‘troost’ vonden we allemaal dat
Wwe maar eens moesten opstappen.
Sommigen van ons hadden nog een
lange weg te gaan. Mede door het
mooie weer was dit weekend zeer de
moeite waard en diegenen die niet
zijn gekomen hebben zeker wat
gemist. Onze dank en waardering
gaat dan ook uit naar Annemiek en
Ruud die dit programma al sedert
vorig jaar oktober gereed hadden
liggen. Dat alle Friese leden van onze
club aanwezig waren was een mooie
geste. Fryslan Boppe!




Restauratie
Lakewood

Zo, het is weer een half jaar
geleden sinds mijn vorige
verhaal, en nee, deze keer ga ik
niet naar Dublin. We gaan weer
terug naar het einde van het tour
seizoen van 2010. Helaas ging
voor mij het Loo niet door
vanwege het werk en was het
daarna snel over met het mooie
weer en het rond rijden. De

Lakewood ging weer de stalling in

en we gingen eens denken wat
we deze winter allemaal gaan
vervangen. Eén ding was wel
heel duidelijk, de voorwiel
ophanging was erg ver op, dus
beginnen we daar maar. Corvair
naar binnen en omhoog krikken.
Fijn met een verlaagde wagen en
er achter komen dat de krik 2 cm
te hoog is. Uiteindelijk de corvair
maar op blokken gereden om
hem zo op bokken te kunnen
krijgen. Die lelijke wielen er af
(echt een gave Jetsons mobiel
wordt het dan) en kijken en
snappen hoe het allemaal in
elkaar zit. De voorrem ook maar
meteen uit elkaar gehaald kan
ook wel een update hebben.
Achter remmen waren gewoon

e

Eindelijk het blokje zichtbaar.

compleet weg. Dus ja op de lijst
r bij van compleet vervangen.
Vervolgens de voorwiel
ophanging er onder uit gehaald.
Dit samen met m’'n Master
Mechanic Chris, die iedere keer
dat hij bij mij komt sleutelen 4 uur
moet reizen in z’n Renault 16 of
de Rambler (thanks Chris). De
voorwielophanging hebben we
binnen een dag er compleet
onderuit. En die had, zoals we al

Boven: In de Lakewoodstalling
waEl
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hebben lopen nadenken (nee dit
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vermoedden, wel een
opknapbeurt nodig. Tijdens het
werken hier aan dacht ik ineens
dat m'n tank ook overstroomde
als hij ver vol was, dus ja nu we
daar toch zijn ook die maar
controleren. De achterwiel-
ophanging hadden we zonder
problemen zo los. Dit kwam mede
omdat we ongeveer de helft van
de bouten en moeren, schroeven
enz. misten. Dit was voor mij het

punt dat ik het niet helemaal meer

vertrouwde en alle punten eens
op een rij ging zetten wat ik
allemaal ging doen. Ik kwam al
snel tot de conclusie dat als je
ergens bij wilt of iets wilt
vervangen je andere delen ook
los moet halen en moet
verwijderen. Laat ik het zo
zeggen: van het een komt het
ander. Na dagen (en nachten) te
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Onder; Begin aan de binnenekant.

is niet omdat ik zo traag ben met
denken, maar eerder van hoe ga
ik het aanpakken — tijd —
financieel — en ik kan een jaar of
veel niet meer rijden) de knoop
voor de kerst doorgehakt. We
gaan hem helemaal strippen en
opnieuw opbouwen. Zo zijn we er
zeker van dat het goed is en dat
alles werkt en dat ik erop kan

vertrouwen.
Eerste stukje lak weg
















	Scanned-image31-07-2021-151732-1
	Scanned-image31-07-2021-151732-2
	Scanned-image31-07-2021-151732-3
	Scanned-image31-07-2021-151732-4
	Scanned-image31-07-2021-151732-5
	Scanned-image31-07-2021-151732-6
	Scanned-image31-07-2021-151732-7
	Scanned-image31-07-2021-151732-8
	Scanned-image31-07-2021-151732-9
	Scanned-image31-07-2021-151732-10
	Scanned-image31-07-2021-151732-11
	Scanned-image31-07-2021-151732-12
	Scanned-image31-07-2021-151732-13
	Scanned-image31-07-2021-152230-1
	Scanned-image31-07-2021-152230-2
	Scanned-image31-07-2021-152230-3

