











beter te leren kennen met je Corvair hobby als
middelpunt. Sleutelen aan de voiture op zo'n dag
zou er goed bij passen.

Als bij een treffen ongeveer 25% van de voertuigen
aanwezig zijn dan kunnen we dit geslaagd noemen.
Nu, dat is ook vaak het geval. Eigenlijk mogen we
dan niet mopperen maar we willen er altijd meer
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uithalen.
5. De Corvairclub digitaal - bijdrage van de
webmaster.
Webpagina en Facebook optimaliseren en meer
mee doen dan nu. Guus de Haan heeft hier het
e.e.a over verteld. Facebook is nu van besloten
aard. Dit gaat veranderd worden en meer informatie
volgt nog. Guus zal e.e.a. op papier zetten over het
hoe en waarom. Dit wordt bij een volgend blad
gevoegd. Ook zag men graag minimaal een update
en veranderingen in de website. Het blijft altijd
hetzelfde en naar enkele malen kijk je er al niet
meer naar. Maar ook dit brengt natuurlijk weer veel
werk met zich mee. De vraag was om het clubblad
alleen voor betalende leden te houden en Facebook
openbaar te maken. De website van Corvair Club
Nederland is blijkbaar geen dynamische platform.
6. Bijdrage van de penningmeester Ruud Keers.
De financién werden doorgesproken. Zo is er een
kleine buffer aanwezig maar het uitstaand
bedrag aan niet verkochte clubkleding is
toch drukkend op de clubkas. Oproep aan
onze leden is dan ook om de club te
steunen door deze kleding te kopen. De
raamstickers heeft de penningmeester in

eigen beheer. De helft van het bedrag van
elke verkochte sticker spekt de clubkas.

Ook word er gezocht naar sponsoring binnen of

buiten de club. Alle financiéle bijdragen zijn
welkom en er kan in het blad door leden
geadverteerd worden.

Ruud had voor alle inzet en het werk dat Leon vanaf
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de oprichting van de Corvair Club Nederland
in 1997 heeft gedaan een leuke verassing in
de vorm van een cd speler. Leon was
zichtbaar ontroerd en bedankte een ieder
hiervoor. De Corvair Club is in het najaar
van 1997 opgericht door Leon Jansen en
Mike Cramer met als eerste lid Ad Dijkstra.
Vanaf nu is dit de officiéle oprichtingsdatum.

Ruud stelt voor een evenementencommissie samen
te stellen die als taak heeft inzetbaar te zijn
voor en bij evenementen. Uiteraard kan hier
ook het uitzetten van een rit onderdeel van
zijn. Huub Cooclen en fam. Reiniers willen
hierin iets betekenen.

7. Afsluiting:

De tijd vloog voorbij van deze Nieuwjaarsmeeting en
sommige leden wilden weer de lange reis
naar huis aanvangen. De voorzitter Leon
bedankte alle aanwezigen en wenste hun
een goede reis en tot een volgende meeting
met de Corvair erbij.

Een groepje bleef nog even gezellig nakletsen en
maakte gebruik van het restaurant aldaar.
Hierna werd er hartelijk afscheid genomen
en was er weer een eind gekomen aan een
wellicht vruchtbare meeting.





















toen wel anders waren. De we-
gen waren anders, de huidige
A15 was toen een tweebaans-
weg, de straten en de rivierdijken
hadden klinkers, er waren straten
met kinderhoofdjes, 120 km per
uur was al een hele snelheid en
een top van 140 was best wel
hard.

Goed, tussen 1960 en 1962
hebben we drie Corvairs gehad,
met tussendoor nog een Olds-
mobile F85. 's Zomers gingen we
ermee op vakantie met een
zelfgebouwde (maar super
slimme) klapca-ravan. De eerste
trekhaak hebben we zelf gemaakt
want die was niet te koop. Een
constructie met een lange buis
onder de motor door en afge-
steund op de bumpersteunen.
De laatste vakantie (1962) met
mijn vader ging naar Montpellier.
Mijn vader was al niet in orde
toen we gingen en werd steeds
zieker. Gelukkig was ik 18 en had
ik net mijn rijbewijs, zodat ik naar
huis kon rijden. Mijn vader is kort
daarna overleden. Dat was toen
ook het einde van de Corvairs
voor mij.

Mijn liefde voor de Corvair is altijd
gebleven, al vond ik het jammer
(en ik hoop niet dat ik de halve
club over me heen krijg) dat het
tweede model weer veel meer
een Amerikaans uiterlijk kreeg. Ik
vond dat een concessie om te
voldoen aan de smaak van de
doorsnee Amerikaan. De mooiste
Corvairs voor mij waren de eers-
ten en dan eigenlijk vooral de
gewone sedans.

Ik heb helaas niet veel foto’'s met
Corvairs terug kunnen vinden uit
die tijd. Wat ik heb gevonden is
gemaakt tijdens een vakantie in
1961 en heb ik bijgevoegd. Deze
Corvair had overigens van de
fabriek uit een roof rack; chroom-
strips rechtstreeks op het dak en
een buis eromheen aan de voor-
kant afgeplat. We vonden dat een
raar ding want als je daar je koffer
op zou leggen zou je het dak
beschadigen. Waarschijnlijk zijn
Amerikanen wat minder kleinzie-
lig. Dat ding floot trouwens wel
irritant boven de 100 km.

Nu dus weer een Corvair. Ik had
er al langer naar uitgekeken,
maar een mooie kon ik niet vin-

den. Overwogen om naar de VS
te gaan, maar hoe doe je dat?
Rondreizen op de gok? Enorme
afstanden van de ene auto naar
de volgende? Daar hoef ik geluk-
kig niet meer over na te denken
want ik ben hier in Nederland
tegen een mooie gerestaureerde
Corvair aan-gelopen. Een Monza
uit ‘62 (waarschijnlijk een Spyder
geweest) met een motor uit '65.
Goed gerestaureerd maar mis-
schien het laatste jaar met wat
teveel haast, dus dat wordt
sleutelen. Voorlopig staat hij braaf
naast mijn TVR 3000M, mijn
Engelse liefde, te wachten tot hij
aan de beurt is.

Wim Boon, Qirschot
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De Corvair was een enorm populaire basis voor showauto’s: de 1961 Sebring Spyder en de Pinifarina Speziale. 1962
Super Spyder en Bertone Testudo. 1963 Monza GT en SS, 1966 Fitch Phoenix en in 1967 de Astrol hebben het
allemaal overleefd!

Een radicale herziening van het model kwam in 1965 met een voor de veiligheid verbeterde achterophanging die ook
voor de Corvette gold. Ook werd de verwarming en de airconditionning verbeterd. Maar met de komst van de Mustang
gingen de verkoopcijfers omlaag. De plaats werd ingenomen door de "Panther (Camaro).

Don Yenko haalde tot 240 pk uit de Corvair in 1965. Ze waren erg competatief in de SCCA. Hij bouwde er 100 in een
maand tijd (voor homologatie). In totaal 185 exemplaren tussen 1965 en ‘67.

In 1986 werd de XP892 voor gesteld als de
nieuwe Corvair van de 3° generatie. De
planning was hem in 1970 uit te brengen.
Dit werd geschrapt. Maar de volgende
generatie Holden Monaro coupe leende
sommige stylingeigenschappen van de
nieuwe Corvair.

Voor 1968 en "69 waren er nog maar twee modellen in twee uitvoeringen (500 en Monza). Airconditionning kwam te
vervallen vanwege het verval in vermogen door de toegevoegde emissie reducerende luchtpomp.

Modulaire Corvair motorconfiguraties werden gebouwd en getest. Een 10 cilinder
uitvoering werd getest in een voorwiel aangedreven Oldsmobile Toronado.

De vreemdste Corvair is de Corfibian amfibische loadside pick/up. In de fabriek
van Oshawa werden militaire amfibische voertuigen, Dynatrack, ontwikkeld voor
het amerikaanse en canadese leger. Defensie van Australie bestelde er 500 van
maar moest de order annuleren vanwege gebrek aan geld.

Appolo maanreizen werden getraind in een voertuig op een Corvairs chassis in de
woestijnen van New Mexico.

De laatste Corvair was een "Olympic Gold™ 110pk Monza automaat met zwart interieur en chassisnummer
105379W106000. Er wordt gezegd dat hij vernietigd werd.

In 1970 maakte Viton eindelijk pakkingreingen voor de klepstoterbuizen die hittebestendig waren. Dit was een goede
remedie tegen het lekken waar de wagens al vanaf het begin geplaagd werden.

In 1971 verklaarde de Nationale Raad voor Verkeersveiligheid in de V.S. dat de Corvairs niet gevaarlijker waren dan

welke wagen dan ook aan het begin van de jaren "60. Ralph Nader de consumenten voorvechter had in zijn boek
"Unsafe at any Speed, het tegendeel beweerd.
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