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CORSA Chapters

017 Bay State Corvairs
16 Darby Drive
Mansfield, MA 02048
9 Colonial Corvair Club
44 Columbia Rd.
Arlington, MA 02174
027 City Car Club Corvairs
30 Camel Street
Fairhaven, MA 02719-2102
032 Central New Hampshire Corvair Assn.
P.O. Box 334
Contoocook, NH 03229
052 Vermont Independent Corvair Enth,
P.O. Box 235
East Arlington, VT 05252
068 Connecticut CORSA
P.O. Box 341
Georgetown, CT 06829-0341
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074 New lersegr Association of Corvair Enth,
31

P.O. Box
Ridgewood, NJ 07451

087 Ba&shure Corvair Association
P.O. Box 815
Jackson, NJ 08527

088** Delaware Valley Corvair Club
1301 Union Landing Road
Cinnaminson, N] 08077

107 Resurrection Corvairs of Yonkers
522 Saw Mill River Road
Yonkers, NY 10701

117 Long Island Corvair Association
P.O. Box 1675
West Babylon, NY 11704

120 Ca(gilal District Corvair Club
P.O Box 192
Rexford, NY 12148

130 Central New York Corvair Club, Inc.
P.O. Box 425
Jamesville, NY 13078 g

140 Niagara Frontier Corvair Club
P.O. Box 45
Buffalo, NY 14224

148 Association of Corvair Nuts
180 Prospect St.
Spencerport, NY 14559

158** Western Pennsylvania Corvair Club
458 Whitestown Rd.
Butler, PA 16001

170 Central Pennsylvania Corvair Club
3080 E. Prospect Road
York, PA 17402

180 Lehigh Valley Corvair Club
137 American Street
Whitehall, PA 18052

190 Philadelphia Corvair Association
2545 Broder St. 1st Fl.
Allentown, PA 18103

198 First State Corvair Club
1002 Stonewood Road
Wilmington, DE 19810-3114
207 Group Corvair
12710 Lode Street
Bowie, MD 20720
210** Chesapeake Corvair
P.O. Box 554
Forest Hill, MD 21050-0554
212 CORSA of Baltimore
619 Round Oak Road
Towson, MD 21204-3867
Mid-Maryland Corvair Club
8703 Antietam Drive
Walkersville, MD 21793-8020
220 Northern Virginia Corvair Club
13608 Smithwood Ct.
Nokesville, VA 20181
<32 Central Virginia Corvair Club
8015 Driftwood Dr.
Prince George, VA 23875
236 Tidewater Corvair Club
2901 Cardo Place
Virginia Beach, VA 23456
240 Roanoke Valley Corvair Club
2934 Rivermont Ave #30
Lynchburg, VA 24503
264 Wild Wonderful Corvair Club
140 Scott Acres
Scott Depot, WV 25560
271%* CORSA/N.C.
6715 Branson Mill Road
Pleasant Garden, NC 27313
291 Central Carolina CORSA
Rural Route 03 Box 1195
Manning, SC 29102

2

-
~

**changes

294 Lowcountry Corvair Association
P.O. Box 505
Ladson, SC 29456
296 CORSA South Carolina
P.O. Box 5559
Greenville, SC 29606
303 Corvair Atlanta
2701 Old Jonesboro Road
Fairburn, GA 30213
310 Heart of Georgia Corvairs
104 Echo Lane
Warner Robins, GA 31088
322 First Coast Corvairs
3271 Sunshine Dr.
Callahan, FL 32011
325 West Florida Corvair Club
2907 San Miguel
Milton, FL 32583
328 Central Florida Corvair
605 N. Clayton
Mount Dora, FL 32757
333 South Florida Corvairs
P.O. Box 936652
Margate, FL 33093
336 Suncozsi Corvaivs
2.2, Box 788
Crystal Beach, FL 34681
34Z Gulicoast Corvairs
2630 Webber St,
Sarasota, FL 34239
344°* Nature Coast Corvairs
6735 W, Rainhill Ct.
Crystal River, FL 34429
352 Vulcan Corvair Enthusiasts
P.O. Box 59071
Birmingham, AL 35259-9071
363 Alabama Corvair Club
3112 Clayborne Road
Dathan, AL 36303
371 Music City Corvair Club
109 Walnut Street
Smyrna, TN 37167
376 East Tennessee Corvair Club
P.O. Box 928
Kingsport, TN 37660
379 Knoxville Area Corvair Club
P.O. Box 233
Knoxville, TN 37901
385 Uﬂnr Cumberland Corvair Club
241 Palkway Drive
Cookeville, TN 38501
402 Derby City Corvair
2207 Thomas Avenue
Louisville, KY 40216
405 Central Kentucky Corvair
300 Albany Road
Lexington, KY 40503
430** Mid-Ohio Vair Force
4673 Northwest Parkway
Hilliard, OH 43026
435 Tri-State Corvairs
P.O. Box 581
Bryan, OH 43506
440 Friends of Corvair
7354 Middlebranch Ave. NE
North Canton, OH 44721
441** North Coast Corvair Enthusiasts
54 Kenilworth Ave.
Painesville, OH 44077
448 Vacationland Corvairs
560 Lindberg Blvd.
Berea, OH 44017-1418
452 Corvair Club of Cincinnati
P.C. Box 40153
Cincinnati, OH 45240
454** Dayton Corvair Club
P.O. Box 3514
Dayton, OH 45401
460 Circle City Corvairs
P.O. Box 17325
Indianapolis, IN 46217-0325
465** Michiana Corvair Club
17428 County Road 40
Goshen, IN 46526
468 Mad Anthony Corvair Club
2323 Lima Valley Drive
Fort Wayne, IN 46818
480 Detroit Area Corvair Club

5 Madison
Birmingham, M| 48202
495** West Michigan Corvair Cluo

7214 9 Mile Road
Rockford, MI 49341

526 lowa Corvair Enthusiasts
23 Gleason Dr.
lowa City, IA 52240-5854
532** Milwaukee Corvair Club
621 E. State St.
Milwaukee, WI 53202
537 Capital City Corvair Club
2795 Alleghney Dr.
Madison, WI 53719
541 North East Wisconsin Corvair Club
2205 Sullivan Ave.
Kaukauna, WI 54130-3455
554 Corvair Minnesota
3370 Library Lane
St. Louis Park, MN 55426-4224
605 Chicagoland Co:vair Enthusiasts
P.O. Box 704
Matteson, IL 60443-0704
627 Prairie Ca‘;iial Corvair Association
P.O. Box 954
Springfield, IL 62705
633 Show-Me Corvair Club
4067 Waterfall Drive
St. Louis, MO 63034-0187
640 Heart of America Corvair Owners’ Assn.
9802 Booth
Kansas City, MO 64134
656 Ozarks Classic Corvair Club
4026 W. Wayland
Springfield, MO 65807
585 Corvair Midwest
1522 W. Manor Dr.
Lincoln, NE 68506-1457
700 New Orleans Corvair Enthusiasts
P.O. Box 427
Denham Springs, LA 70727-0427
711 Red River Corvairs
528 Glenwood St.
Bossier City, LA 71111
722 Arkansas Corvair Club
P.O. Box 627
Little Rock, AR 72203
731 Indian Nations Corvair Association
3320 SE 24th St.
Del City, OK 73115-1614
744 Green Country Corvair Group
P.O. Box 470022
Tulsa, OK 74147
750 North Texas Corvair Association
2701 W. 15th St., Box 153
Plano, TX 75075
770 Corvair Houston
P.O. Box 2331
Houston, TX 77252-2331
782 Alamo City Corvair Association
P.O. Box 291222
San Antonio, TX 78229
787 Lone Star Corvair Club
Rural Route 01 Box 15A
McDade, TX 78650

799 Desert Corvair Club
P.O. Box 220108
El Paso, TX 79912-2108
802 Rocky Mountain CORSA
P.O. Box 27058
Denver, CO 80227
809 Pikes Peak Corvair Club
P.O. Box 15034
Colorado Springs, CO 80935
837 Boise Basin Corvairs
P.O. Box 16734
Boise, ID 83715
840 Bonneville Corvair Club
2273N 700W
Clinton, UT 84015
850 Cactus Corvair Club
P.O. Box 11701
Phoenix, AZ 85061
857 Tucson Corvair Association
4072 E. 22nd St., Suite 197
Tucson, AZ 85711
860 Northern Arizona Corvair Club
340 E. David
Flagstaff, AZ 86001
871 Corvairs of New Mexico
2226 Inez Dr. NE
Albuguerque, NM 87110-4732
891 Vegas Vairs
4607 E. Imperial Ave,
Las Vegas, NV 89104-5816
903 South Coast CORSA
P.O. Box 213
Redondo Beach, CA 90277-0213
914 CORSA West of Los Angeles
P.O. Box 950023
Mission Hills, CA 91395
917 Vintage CORSA
P.O. Box 1180
Placentia, CA 92871-1180
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920 Coyote Corvair Club
P.O. Box 2204
Vista, CA 92085-2204
921 San Diego Corvair Club
P.O. Box 23172
San Diego, CA 92193
925 Inland Empire Corvair Club
P.O. Box 52714
Riverside, CA 92517
931 Ventura County Corvairs
1364 Cottonwood Lane
tiiimera, CA 93015
933 Bakersfield Corvairs
10817 Sunset Canyon Dr.
Bakersfield, CA 93311-2749
934 Central Coast CORSA
3155 Macimiento Lake Dr.
Paso Robles, CA 93446-9773
937 San Joaquin Corvair Club
P.O. Box 4693
Fresno, CA 93744
947 San Francisco Bay Arca CORSA
P.O. Box 6331
Albany, CA 94706
951 \"alleg CORSA
P.O. Box 2792
Santa Clara, CA 95055
953** Central Valley Corvairs
3001 Lancelot Lane
Modesto, CA 95350-1408

956 Classic Corvairs of River City
2990 Boeing Road
Cameron Park, CA 95682-9210
958 Sacramento Corvair Tour Group
9590 Appalachian Drive
Sacramento, CA 95827
960 Shasta Corvairs
2922 Quartz Hill Road
Redding, CA 96003
970 CORSA Oregon
P.O. Box 1445
Portland, OR 97201
973 Beaver State Corvair Club
P.O. Box 148
Crabtree, OR 97335-0148
975 So.thern Oregon Corvair Owners
512 Fairmount Street
Medfard, OR 97501-2426
981 CORSA Northwest
P.O. Box 88
Renton, WA 98057-0088
990 Inland Northwest Corvair Club
P.O. Box 132
Four Lakes, WA 99014-0132
993 Columbia Basin Corvairs
P.O. Box 1022
Richland, WA 99352-1022
INTERNATIONAL

FRA Chevrolet Corvair Club of Paris

93 rue d'Angerville, Les Granges le Roi

91410 Dourdan, France
NED** Corvair Club Nederland

Carwin Plantsoen 1

1097 EX Amsterdam, The Netherlands
ONT CORSA Ontario

401 Beechwood Crescent

Burlington, ONT L7L 3P7 Canada
SWI Swiss Corvair Club

Bachtelenstrasse 39

CH-2540 Grenchen, Switzerland
WCCWestern Canada CORSA

2378 Estevan Ave.

Victoria, BC V8B 255 Canada

SPECIAL INTEREST

270 Corvanatics
5000 Cascabel Road
Atascadero, CA 93422-2302

001 Lakewood-Monza Group
14 Ashwood Dr.
Brick, N 08723-3402

002** Group UltraVan

5537 Pioneer Road

Boulder, CO 80301
004** Air ‘Vair Group

5474 S.R. 19

Galion, OH 44833
006 V-8 Registry

4361 St. Dominic Drive

Cincinnati, OH 45238

The Sporty Car in Chevrolet's New World of Worth

Built for budget-minded people
who go for sports car driving

Here, with saucier styling, tasteful new interiors and
bigger new brakes, is the latest version of' the car that
proved itself in the fiercest rally competition going. If
you like a car that goes with extra gusto—and the
reflexes of a hummingbird—then read on and see why
you and this new Corvair ought to become closer friends.

ou’ll like what we changed—and what we didn’t change
—about this new ’62 Corvair. We've spruced up the
interiors, sparked up the styling and included a bundle of
goodies (a cigaret lighter, front door armrests, dual sun-
shades, an automatic choke—even a forced-air heater and
defroster!) as standard equipment in all sedans, coupes and
“station wagons. You also get bigger, more efficient brakes
hat team up with Corvair’s rear-engine traction to give
'ou just about the surest-footed car that ever latched
onto a road. )
Which brings us to the things we haven’t changed a bit.
Corvair’s quicksilver steering. Its jigsaw agility on corners.
Its gutty air-cooled engine. But words really won’t do—
your dealer’s is the place to see for yourself. . . . Chevrolet
Division of General Motors, Detroit 2, Michigan.

‘62 Corvair

Corvair Monza

This is the one that started the bucket seat brigade. But it's what
happens after you sit down behind the wheel of this Monza Club
Coupe that the other makes can't match.

Kk ok ok ok hk ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok k ok ok ok Kk ok ok

"62 CORVETTE

New go—for the goingest car in America!

Dramatic styling refinements and a smooth new 327-cubic-inch v8
make this the sweetest Corvette yet. See America's only true sports
car at your dealer's. He's got just the one to convert you to a wind-
in-the-face sports car enthusiast. )
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CORSA Classified 00000000000000000000000000000000009900900009009000000

Inventory reduction sale thru July, 20% off all items includ-
ing powertrain, electrical, & body parts. To save shipping,
prepaid orders may be picked up at our sales space at
national convention in June. The Corvair Shop, 319
Chisum Ave., Rio Linda, CA 95673, 916/991-5192. (CA)

Catalog of services: (18 years full time)
Free for SASE (two stamps)

Flywheels/harmonic balancers/distributors & more
Dale Mfg., 3425 Fairhaven NE, Salem, OR 97303(OR)

Judson supercharger, rebuilt carburetor, Marvel Mystery
Qiler. Includes 1963 Monza with '64 rear suspension
and '65 110 engine, elect. ignition, turbo dist. $2,200.
PEBIBERRD. i R O R (AK)

Early model rear wheel bearings. All are swivel type.
Delco-Hyatt '60-62 $150 each, aftermarket '60-62 $125
each, aftermarket '63-64 $200 each. Used turbo
dist./new #224 retard $75. Shipping exira. John Lou-
glas, 35 E. Bayview Ave., Englewood Cliffs, NJ 07632,
201/947-B242, . ..\t (NJ)

Kelsey-Hayes wire wheels set of 4 1963, make offer.
1963 turbo instrument panel & door, make offer. 1967
140 hp instrument panel & door, make offer. Roger &
Laura Angelini, 2448 NE 7th St. Town House, Ocala, FL
34470, 352/622-9619. .............. ... ... (FL)

1965 Corsa 180 turbo engine complete, #TO120RL, with
extra air cleaner, turbine shield, intake crossover pipe, &
rare shroud to heater hose ducts, engine rotates freely,
$850 OBO. Price Youngman, PO. Box 4428, Martinsville,
VA 24115, 540/956-3796, OakHollowArts@digdat.com.

Magnesium wheels, very limited information and no
name on back, early model 13", 6" wide, eight spoke,
screw on spinners. Contact Jim or Robert Craig at
760/366-9104, jcraigl @junocom. ............ (CA)

Complete rocker panel for 8-door van, metal. Frank,
440/243-4115. . . ...t (OH)

Hands wheels, set or singles; Fitch Sprint items.
B01/825-5025. . ..o e (um

For '65 coupe with Saddle interior: plastic pinchweld
trim for around the rear window padded dash, windlace,
kick panels, seat belts. Ray, 818/349-9508, rsed-
man@earthlinkinet. . ........cciiiiieveneans (CA)

EMPI parts-jacket-catalog (Corvair or other), Devin body
sports car (Corvair/other), Judsor/Shorrock supercharger
(any model), Marvel Mystery oiler, Weber carbs, 3-barrel
or 2-barrel, aftermarket round headrests & extra mounting
brackets & thumbscrews. Old rally equipment: Heuer stop-
watches & wristwatches (Montecarlo, Mastertime,
Sebring, Autorally, Super Autavia, etc.), Halda Speedpilot,
Twinmaster, Tripmaster, 3-watch clipboard, Curta calcula-

tor. macgoodies @acl.com, 310/793-0129. ....... (CA)
SERVICES OFFERED

We want to...

Serve you!

Does your Corvair need major or minor repairs?

We offer:

Economical pick-up & delivery service

Free itemized estimates

Several easy payment plans are available

Call: Cotrofeld Automotive, Inc., 802/375-6782
America's Oldest Corvair Shop .............. (vT)

The Speedometer Hospital, specializing in Corvair
speedometerftachometer repair, conversions to quartz
clocks. Call anytime, days, evenings, weekends, 3810 Col-
lier Rd., Randallstown, MD 21133, 410/655-0196. (MD)

Communique cover.) Ed Thompson, Milwaukee,
414/744-0493, late evenings, ext@quarles.com. . .(WI)

Wanted: 1963 Corvair convertible model car or hardtop.
Phone days 419/332-3791, evenings B849-2886,
louparmer@woodvillenet. .. ... ... ... ... (OH)

Corvair books/manuals. Also short list of remaining
toys/models, most reduced. Send SASE for both. Bob
Kelchner, 4511 CR 14, Montour Falls, NY 14865. (NY)

Racing Champions limited edition 1/56 diecast 1960
Corvairs, including Police, Stock Rod, and 3 different
Motor Trend Mint issues, complete set 5 issues, $50.
906/786-4185, monzaz@uplogon.com. ......... (M)

Y MISCELLANEOUS

Harmonic Balancer Rebuilding

The reason ours are the best is that:

We take the time to re-machine the three
metal surfaces that ensure:

true running of fan belt

periect oil seal surface roundness

with static electricity suppression built in
and a lifetime guarantee

New machining/bonding technique raises
press-apart strength from 5,100# to 7,000#
(G.M. new strength was only 2,600#)

Dale Mfg/3425 Fairhaven/Salem 97303/503-364-8685

Is your Corvair in need of restoration?

We offer:

Complete show quality restorations

Interior & convertible top restoration

Engine overhauls, Transaxle repairs

Chassis restoration, Undercarriage restoration
Economical pickup and delivery services, Free esti-
mates

A payment plan to fit your budget

For brochure call: Cotrofeld Automotive, 802/375-6782
America’s Oldest Corvair Shop .............. (VT)

Corvair flywheel rebuilding

Have you corrected the infamous Corvair flywheel
problem of “loose” rivets yet?

The bolts on our remanufactured flywheels will
simply not fail and we accurately re-machine, heat-
treat, assemble, balance, and re-surface.

Even the hard spots are removed!

Dale Mfg/3425 Fairhaven/Salem, 97303/503/364-8685

LITERATURE & COLLECTIBLES

Books by Finch Engineering. How To Keep Your Corvair
Alive, new 8th edition, 160 pages, $20 ppd. Welder's
Handbook, new 2nd edition, 170 pages, $20 ppd. Per-
formance Welding, new 1st edition, 160 pages, $20
ppd. Turbochargers, 4th edition, 160 pages, $20 ppd.
Calif. residents add 8% tax. Visa, MC, AmEx, checks
OK. 805/683-5346. Finch Engineering, 54 Lassen Dr.,
Santa Barbara, CA 93111-2149, dept. CC. .. ... (CA)

Original color sales brochures showing all models, inte-
riors, features. Great for restorations or gifts, 1960-68
$12 each. Paint chips, 1960-69 $5 each year. Add $3.50
shipping. Specify year, model. Walter Miller, 6710
Brooklawn, Syracuse, NY 13211, 315/432-8282, fax
432-8256 www.autolitcom. ................. (NY)

1963 Monza-GT in chrome by Eidai, #1900, 1/28 scale,
wioriginal clear plastic mold and box in English/Japan-
ese, opposed engine and passenger opening canopy
tops, excellent-to-mint condition, $85, via UPS domes-
tic ground shipping. (See photo of “real" car, Oct '98

Too costly for mig. due to limited Corvair ownership. Do it
yourself, or have it built. State yr. bench or buckets, auto or
manual. $16 for plans & list of other items being d

& tested. Architect/owner designed. “Mr. T-Square| PO.
Box 13025, Kansas City, MO 84105. ........... (MO)

Warren's LeVair Yenko Stinger Challenge T-shirts.
Choose either powder blue or key lime green. 100% cot-
ton, L, XL, XXL. $15 each, shipping is $3.20 for up to
two shirts, add 50¢ for each additional shirt. Send check
or MO to Kevin G. Clark, 1116 Grafton Ave., Dayton, OH
45405-4006, corvairTs@aol.com. ............ (OH)

Jim Schardt's Yenko Stinger T-shirts. Printed on back of
white 100% cotton, XXL only. $15 each, shipping is
$3.20 for up to two shirts, add 50¢ for each additional
shirt. Send check or MO to Kevin G. Clark, 1116 Grafton
Ave., Dayton, OH 45405-4006, 937/275-0356, cor-
VAIrTS@A0kEoM:. < ovvs wvesmvwtwoivase s (OH)

Corvair T-shirts: ‘64 Spyder conv. Red M, L, XL, XXL, or
yellow L, XL, XXL. Limited, state 2nd choice. $15 each,
shipping is $3.20 for up to two shirts, add 50¢ for each
additional shirt. Send check or MO to Kevin G. Clark,
1116 Grafton Ave., Dayton, OH 45405-4006, 937/275-
0356, corvairTs@aol.com, .................. (OH)

Corvair T-shirts: '66 Corsa conv. Red L, XL. $15 each, or
blue M, L, XL (not perfect) $12 each. All 100% cotton.
Limited, state 2nd choice. Shipping is $3.20 for up to two
shirts, add 50¢ for each additional shirt. Send check or
MO to Kevin G. Clark, 1116 Grafton Ave., Dayton, OH
45405, corvairTs@aol.com. .. ............... (OH)

Corvair Museum cars are protected by our custom car
covers. Indoor and outdoor covers, seven material
choices, we can cover any car. Factory direct prices.
Call, e-mail, or write for samples and prices. Chisholm
Coach, 20111 Deerfield Dr. Georgetown TX 78628, toll
free 888/345-5114, Barney @texas.net. ........ (TX)

CORSA Communigue

Van de redactie

Hier ligt al weer het tweede
nummer van onze tweede jaargang
VOor je.

De druk begint stevig op de ketel
te komen met het naderen van onze
eerste grote zomermeeting. Links
en rechts horende worden nu al
noodaanpassingen verricht
teneinde toch maar aan het rijden
te komen, en dat maakt het echt
spannend. Af en toe vragen we ons
wel eens af, “wat hebben we ons
op de hals gehaald’ , maar
tegelijker tijd is het antwoord dan
ook; de uitdaging zullen we aan
moeten kunnen, dan wordt het ook
geen matte vertoning. Neem nu
bijvoorbeeld onze Franse
‘collega’s’ die voor de zoveelste
keer hun goed opgezette voorjaars-
rit hebben moeten afgelasten
vanwege te weinig belangstelling.
Natuurlijk spelen de afstanden daar
ook wel een grote rol, maar dan
nog. Als je een Corvair hebt, dan
wil je er ook mee rijden en in deze
tijd van het jaar worden er talloze
ritten georganiseerd door even-
zoveel clubs. Daarom zullen we
niet achter blijven, en dan nog niet
zo zeer voor de ritten, want menig-
een zal al een behoorlijke afstand
hebben afgelegd alvorens hij dit
nog eens gaat doen met club-
genoten,

Er is door een enkel dagblad al
belangstelling getoond, en we
overwegen de provinciale t.v. uit te
nodigen. Niet dat we uit zijn op
meer leden, maar de Corvairs die
er in Nederland zijn zouden we
toch graag in onze club opnemen.
Van sommige nieuwe leden
vernamen we dat zij zich willen
gaan inzetten om ons blad uit te
breiden middels reisverhalen. Daar
zal het dan op de langere duur ook
wel meer op uitdraaien, gezien na
deze zomer het aantal restauraties
aanmerkelijk verminderd zal zijn.
Ook de redactie zal direct na de
meeting flink aan zijn reisverslag
gaan werken aangezien hij daar
dan heel hard aan toe is. En dan
begrijpen jullie zeker wel wat hij
daarmee bedoeld.

Heb je zelf iets, stuur het ons.
Veel kijk- en leesplezier!

Advertenties

In ons vorige nummer hadden we
het over handelaren die en
advertentie wilden plaatsen. Dit is
beperkt gebleven tot een. Wij
weten niet of dat zijn vruchten
heeft afgeworpen. Een tweede
‘rubberleverancier” waar jullie
redactielid enig contact mee heeft
gehad wil eerst de kat uit de boom
kijken, ofschoon wij denken dat de
diverse restauraties dan achter de
rug zijn! Wel wil jullie redactie
enige toepassingen van de
producten van deze leverancier
beschrijven, aangezien hij hier
goede ervaringen mee heeft. Zie
elders in dit blad.

Colofon
2° jaargang nr. 2

Ulitgave en redactie:
Corvair Club Nederland

Redactieadres:

Bornerweg 13

6141 B] LIMBRICHT
Tel./fax 046-4 516 323
Email: jmljanssen@wxs.nl

Administratie en abonnementen:
Darwinplantsoen 1

1097 EX AMSTERDAM
Tel./fax 020-6 929 425

Clubsite op internet:

http://www.geocities.com/Motorcit
y/Garage/9982/

Lid worden:

Door storting van 1.40 op
Rek. nr. 7814905 (Postbank)
o.v.v. Corvair Club

Niet commerciéle advertenties
zijn gratis voor alle leden.

Vraag en antwoord
Binnen onze club is er inmiddels
heel wat ervaring opgedaan over
de techniek die er in een Corvair
zit.

Regelmatig komen er dan ook
technische vragen naar voren, ook
uit het buitenland. Wij doen al het
mogelijke om op deze vragen
adequaat antwoord te geven. Stel
ze daarom dan ook. Vragen die we
zelf niet kunnen beantwoorden
zullen we doorspelen naar
Amerika, en als Larry Claypool er
geen oplossing voor heeft, dan
heeft niemand die.

Verlichting tip

Ben je toe aan vervanging van de
TL-buizen in je garage of andere
hobbyruimte, vervang deze dan
door TL-buizen te kiezen met de
kleur 54. Deze buizen geven circa
30% meer licht. Ze zijn wel wat
duurder in aanschaf, en niet overal
verkrijgbaar, maar je hebt zoveel
meer plezier aan je liethebberij
door een beter ‘zicht’ op hetgeen
waar je mee bezig bent.

Nieuwe lid

Het houdt niet op als we het hebben
over onze ledenaanwas.

Onlangs kregen we een email van Dhr.
Naseman uit Valkenburg (aan de
Geul).

Bij deze mail waren een aantal foto’s
gevoegd waar hij met zijn EM
convertible door Engeland trekt.
Hieruit kunnen we afleiden dat Dhr,
Naseman zijn wagen in goede conditie
heeft, en dat voor een ongerestaureerde
auto. Te zijner tijd, en dat hoeft ccht
niet langer te duren dan de meeting,
horen we graag het gehele verhaal over
deze Corvair en zijn eigenaar.

Rest ons nog te vertellen dat hij voor
zijn hobby naast de Corvair nog een
GMC-legerwagen uit WOII bezit.

Dit is iets totaal anders, dat wel, maar
toch.....GM!

Nieuw leden 2+3

Weer een lid zonder Corvair! Is onze
club dan zo populair? Via Jaak
Eijkelenberg heeft zich als lid
aangemeld Pierre Salden uit Sittard.
Deze heeft weliswaar (nog) geen
Corvair in zijn bezit maar toch wel
weer een product van GM. En de
eerste vier letters van het type kloppen
ook nog. Hij vond onze club zo
interessant dat hij zich graag wilde
aansluiten. Op onze wekelijkse
minimeeting bij Carola en Jaak is hij
steevast van de partij; sterker nog hij
heeft deze mede aangezwengeld. Wel
denken we dat hij nog even contact
moet opnemen met onze penning-
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meester, want op de officiele ledenlijst
staat hij nog niet vermeld als lid nr.25.
Op onze grote zomermeeting zal hij
zeker van de partij zijn.

Onlangs kreeg ik een telefoontje van
een zekere heer Smitz uit Born.

Deze kon mij melden dat hij een
Corvair had verkozen boven een
Mercedes! Dat doet deugd. Hij had via
onze adverteerder van vorige keer van
ons gehoord en wilde zich graag bij
onze club aansluiten. Een bezoekje aan
zijn adres dat voor jullie redactie op
een steenworp ligt vertelde ons (Jaak
ging mee) dat het de “67er coupe was
die te koop stond bij “De molenhoek”
te Essen, Belgie. De wagen heeft
echter een authentiek Nederlands
kenteken.

Nieuw lid

Via Mike, onze kasbewaker,
vernamen we dat Peter Booms uit
Rotterdam uitermate gecharmeerd
is van Corvair. Hij is dan ook
naarstig op zoek naar een hem
passende auto en heeft zich alvast
lid laten maken van onze club.
Wij raden aan de advertenties in
ons blad goed te bestuderen en dan
in je portemonne kijken want er is
wel een Corvair te vinden voor
elke beurs. Mocht er twijfel
ontstaan Peter, bel ons en we
willen je graag bijstaan.

Evenementenkalender
1-2 mei Oldtimermarkt Kalkar Did
8-9 “ Mille Miglia Italie
s Cabrio ’99 Rosmalen
AutoRetro Douai Frankr.
Zandvoort Trophy
15-16" VW kever treff. Exloo
Oldt. Festiv. Bochum DId
21-24 “ Power Nats Custum Cars
Nederweert (L)
22-24 7 Oldtimer Beurs Goes
Retromoteur Ciney Blg.
23-24 " Buggy weekend Lelystad
29-30 “ Cabriobeurs Groningen
NAYV races Zandvoort

Raamgeleidingsstrips
De hier in de handel zijnde strips,
en dan bedoelen we dat wat er op
de diverse beurzen te vinden is,
kunnen in enkele gevallen

uitkomst bieden zonder dat er
meteen naar Amerika gebeld,
gefaxed of gemaild moet worden.
De redactie had al diverse keren
restauratiestrips op beurzen zien
liggen die dienst zouden kunnen
doen als ‘frontdoor-window
channel’. Een proefstukje dat
gevraagd werd paste prima. Toen
uit de afbeelding in de Clark’s
catalogus het profiel eender bleek
te zijn werd er dan ook over
gegaan tot het monteren van deze
strips. Het paste perfect.

Eveneens gebeurde dit met de
‘quarter window-channel’ Hier
moesten alleen klemdopjes
omgezet worden en die breken nog
al gauw af. Echter deze zijn bij
Clark’s los verkrijgbaar, en in een
dikke enveloppe binnen een a
anderhalve week hier te lande.
Materiaal identiek, even wat werk
en het paste perfect.

Deze strips met een metaalkern
zijn ook goed bruikbaar als ‘lower
ventilation backside channel’ Dit is
een gevoerde metalen strip die met
klinknageltjes vastzit. Bijgeleverde
klemmetjes van 15 cent vervangen
de klinknagels prima. Het raam
schuift prachtig door de strip en
van gerammel bij opengedraaid
raam is in zijn geheel niets meer te
bespeuren. Het fijne van deze
oplossing was dat er slechts enkele
kilometers voor gereden hoefde te
worden en nog dezelfde avond
geinstalleerd kon worden.

Wil je meer weten bel me even dan
weet je wat je nodig hebt. Of neem
direct contact op met de
leverancier: Darex te Brunssum
Tel./fax.045-5257766

Convertibles

Voor de mensen met een
convertible ontdekten we
onderstaand; Is de ‘soft top’
verschoten en grijs in plaats van
mooi egaal zwart of donkerblauw,
dan is er het product ‘Renovo’ in
de handel. Het schijnt speciaal
ontwikkeld te zijn om de kleur van
de zwarte of donkerblauwe
“Double duck’, mohair of canvas
soft top te herstellen. Ook voor de
‘tonneau’ of ‘boot” te gebruiken.
Het is een speciale sealer die de
waterafstoting bevorderd, een

mooie egale kleur geeft en
gemakkelijk aan te brengen is.
Door redacties van diverse Engelse
bladen getest en goed bevonden.
Kosten f1.130 p. ltr.; goed voor
twee behandelingen.

Leverancier: Kit Car Specialist
Badhoevedorp
Tel./Fax.020-+659611 In dit
nummer ontbreekt en cijfer!

Registervergelijking
vergroot pakkans

Als je in de verleiding zou komen
om ‘even’ een proefrit te maken
zonder dat je papieren in orde zijn,
kan je het volgende gebeuren;

De verplichte APK en het verplicht
verzekerd zijn zal intensiever
worden gecontroleerd. Het is nu
eenvoudig vast te stellen wegens
geautomatiseerde aanlevering van
alle APK goedkeuringen en de
dagelijkse opgave van
verzekeringsmaatschappijen aan de
RDW welke voertuigen zij WA
verzekerd hebben.

Als je gepakt wordt gaat dit
kosten: fl.180 voor het ontbreken
van APK en f1.400 voor het
onverzekerd rijden, wat je
natuurlijk nooit moet doen.

Bedenk je maar eens wat de
consequenties zouden kunnen zijn
als je daadwerkelijk een ongeluk
krijgt door bijv. door de remmen te
trappen. Voorkom dit door tijdig te
betalen. Staat het voertuig
werkelijk aan de kant, laat het dan
schorsen.

Fehac

Zo af en toe nemen we publicaties
in ons clubblad op van de Fehac.
Figenlijk mag dat niet, maar de
Fehac is een organisatie die het
wel en wee van alle oudere
voertuigen behartigd dus ook die
van ons. Het zou niet onver-
dienstelijk zijn als we ons officieel
bij deze organisatie zouden
aansluiten, we maken er tenslotte
ook gebruik van. Tegen een
geringe verhoging van de
contributie zou dit mogelijk zijn.
Als iemand uit onze club zich
geroepen voelt om met deze
organisatie contacten te leggen,

graag!

garaged. Fun, reliable, stock, head tumer. $5,000. Rick
Schulz, Edmonton, AB, 780/436-4485. ... ... ..., (AB)

1965 MONZA convertible, 140/PG, has 14" Rally
wheels, new Clark's exhaust system, new rear shocks,
runs and drives OK but body is rough and top is shot.
$800. Ray Nelson, 310/452-1176. ............ (CA)

1966

1966 MONZA coupe, 140/PG, cold air conditioning,
excellent orig. interior & paint. No damage history,
always inside. Recent engine overhaul, all new parts.
Runs & drives great. Drive anywhere or will deliver,
$4,950.916/684-8585. .. .....c0ninniriinans (TX)

1967

1967 MONZA convertible, one of 2,109 produced.
110/PG, red w/black interior, recent white top, runs &
drives good. Motor solid, new dual exhaust, mechani-
cally sound but rockers are rusty. $800 or trade for per-
formance engine parts. 606/331-7505, Roger. . . .(KY)

1967 ULTRAVAN #331. 110/4, dash air, solar panel.
One of the cleanest & ready to travel now avail, 17-19
mpg at 60 mph. Reduced price to $6,995 OBO. See
Nov. '98 issue for more details. Jim Craig, 760/366 9104,
jeraigl @JUnD.COm. v siva v iida s s s e (CA)

1968

1968 MONZA convertible, yellow & black, totally rebuilt
110/PG, power top, mag & spoke discs. 25 year family
pet, looks & runs as new. No storage now. $6,600 U.S.
J. Webb, 3128 48 St. SW, Calgary, Alberta, Canada
T3E3X7.604/242-58017. . ... .covvviivinnnnns (AB)

1968 MONZA 110/4, no rust, always garaged. Ralph
McDonald, 6941 Larsh Dr., Denver, CO 80221,
303/429-20B0. .. ....iiiii i e (CO)

1968 MONZA conv., 140/4, solid car needs reassembly.
New paint, new top, pads, cables not installed, w/power,
needs interior redone. Trunk area has been detailed,
some new parts included. Butternut Yellow. $2,100.
Gary Funkhouser, 937/299-1378, 836-1471 eve. .(OH)

1969

1969 MONZA coupe, Arizona car, no rust, 110/PG, all
glass tinted, tele column/wheel, runs good, licensed to
2000. Fly here, drive home. 602/945-9403. ... .. (AZ)

1969 MONZA convertible, #5846, body fully restored,
non-original 110, PG, turquoise with new black interior
and white top, wire wheel covers, runs great, needs
nothing. $5,995. 801/825-5025. .............. (um)

CARS WANTED

Devin body: Corvair, VW, or ? powered, any condition,
1955-67 VW bus for Corvair motor conversion. mac-
goodies @aol.com, 310/793-0129. ............ (CA)

PARTS FOR SALE

NOS: radio antennas frt.(L), Chr. arm bases(E),rear
chrome air outlet grille, #3834772 1964 style, 2ea. $200
ea., replated ash trays, muffler brkts, gear shift hous-
ings, quick shift housings and many more. Call for
compl. updated list.(can e-mail attach). Tools: rem/install
(L), rear wheel spindle $21.95 and thermister adapter
for 95, 102 & 110 hds $15 ppd. Jim Craig, 760/366
9104, jcraig1 @juno.com. ....... T T——— (CA)

Rampside walk-in camper. Has curtains, cabinets, ice-
box, etc. This is in excel. cond. Free to the first person to
arrive. $50 if | have to load & secure it. Photos $3 ppd.
Jim Craig, 760/366 9104, jcraig1 @juno.com. . . . | (CA)
Spyder 150 turbo engines and assemblies: Two engines
completely reconditioned, pre-run, tuned and ready for
installation. Both units rebuilt from the crank out with all
new components, cylinder head work, reconditioned
turbo, freshly painted shrouding and complete exhaust
system. These engines are turn-key and ready to bolt
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and go! Limited warranty and delivery available. 1962
#T0524YR $1,595, '64 #T0407YR $1,795. Video avail-
able describing '64 rebuild procedure from start to finish
and includes details of both engines components and
tuned condition. 150 turbo assemblies rebuilt with new
seals: '62 $450, '63 $450, '64 $475. 150 carbs rebuilt
and refinished to concours condition: 1962-64 $150 (2
ea). 180 carb rebuilt and refinished to concours condi-
tion $160. Additional NOS and reconditioned turbo parts
list available via e-mail or SASE. Contact Jim or Robert
Craig at 760/366-9104, jcraig! @juno.com. .....(CA)

1965 turbo 180 hp engine, #TOI20RL, complete,
includes hard to find shroud to heater hose ducts, extra
air cleaner, turbine shield and intake crossover pipe.
$700 OBO. Shipping extra. Price Youngman, PO, Box
4428, Martinsville, VA, 24115, 540/956-3796, oakhol-
lowarts@digdat.com. .......... ...l (VA)

Garage sale clearance. Everything must go. Either to
you or the crusher. Lots of undiscovered parts that have
been hidden for years. Mike Demeter, 513/777-7981,
OICANER. o i m i B B T (OH)

Two prs. VG used early bump. guards $50 pr., 12-plate
used early oil cooler $10, VG used spare tire lock unit
$10, VG used '64 wh. cover $10, NOS Delco early axle
brgs $150 ea., NOS GM '64 rear grill $125, NOS Delco
hi vol. htr. motor $20. All plus shipping. J. Manley, 11018
Crestview Dr., Brookville, IN 47012, 765/647-5915.(IN)

FOB southern California. Ray, 818/349-9508, rsed-
man@earthlinknet. .......ccovvvvnnnnnnnass (CA)

Upgrade your ignition system with SafeGuard. Full digi-
tal features: Individual cylinder timing and knock control.
High Output ignition amplifier, rev limiter and much
more. Ideal for turbos, UltraVans, trucks and cars. 100%
performance guarantee. $414. Systems for other cars
available. Ray, 818/349-9508, rsedman @ earthlink.net,
WWW.amencan-pi.com. . . ....ooovieuuunna., (CA)

New and repro parts available at the Vair Shop display,
Tri-State Corvairs show/swap meet, April 24-25, Bryan,
OH, Stan Pepple Motors. Tech session by us too. need
something special? Phone ahead, we'll bring it with!
B815/469-2936. .. ... (IL)

NOS eng. mount '60-63 $55, stud lower 3767221 $10
ea., inlet valve $6 ea., timing gear $30, switch head
temp '61-64 $20, solenoid GM subs for 1114448 $20,
switch ign. '67 $15, 46FF set of 5 $12, rotor alternator
$40, frame gen. comm. end $22, gen field coil $30 pr.,
vac. control '62-69 §15, BU switch '65 $15, lamp assy
'60, '61 LH, '61 Lakewood $40, bushing strg link FC '61-
63 $20, TS switch '61-63 FC $80, manifold ex LH 140
hp $50, trans mounts '65-69 $40 ea., sleeve diff brg.
w/Posi LH '62-64 3781396 $80, whi covers '61 4/$50,
hub cap '67-68 $15 ea., tie rod outer '65-69 $30, vent
hdi '68-69 $20 ea. 10% S&H. J.R. Long, 1469 W. Wood
St., Decatur, IL 62522, 217/422-5088. .......... (IL)

Powerglide rebuilding kits, w/gaskets, lip seals, clutches
(frictions & steels), sealing rings, converter seal, $105;
with exchange band $150 postpaid. David Edwards,
P.O. Box 245-C, Needham Hits., MA 02494, 781/449-
2065 evenings. ...........ciiiiiiaiianna (MA)

NOS EM headlight bezels $275/pr., NOS EM backup
light kit with housings and switch/wiring for 3-spd and
auto $80. Used Weber 45 DCOE with turbo adapter
$200; beautiful '63 rear air grill, small scrape on lower
corner $90, EM and LM convertible header chrome and
pinchweld chrome. 801/825-5025. ............ (um)

NOS parts: Six 3819695 '64-69 rods $89.95/set,
3846973 torque converter $140, '60-62 rear wheel
bearings $160, 5643032 '60-684 fuel gauge $35,
3839889 cam $105, 1119515 '65-69 voitage regulator
$45, 1993664 '61-65 4 speed back up light switch $79,
6255781 '60-64 axle flange $52, 3841371 diff nose
cone $26, 3990905 '65-66 180 turbo Impeller $136.
Many NOS parts early and late, send SASE for list.
Larry Shapiro, 310/970-9233, fax 310/970-9851,
kéro@earthlinknet. ..............cco0vuunn. (CA)

Huge parts collection, for E&L years/models, what do
you need? Send long SASE for list. BA, 7830 E. Belle-
view St., Scoftsdale, AZ 85257, .............. (AZ)

150 turbo parts: heat shield, impellers, housings, no car-
buretors, $250 for all plus shipping. 150 turbo block
complete except heads $200 plus postage. Five 13"
spinner hubcaps, 4 new and 1 with a little scratch, $450
plus postage. Charles Arendes, 602 Krazy Ln., Lutz, FL
33549, 813/949-4681. ..................... (FL)

Keys, NOS and gold plated keys for all Corvair and GM
models. Many of those hard to find keys and lock cylin-
ders. Keys stamped and cut by code, please inquire with
year and model. Joey Jesser, 26 West St., Akron, OH
44303-2344, Visa/MC/AmEx/Disc. Phone 330/376-
8181, 24 hour fax 330/384-9129. ............. (OH)

1966 Corsa turbo convertible kit. Rust-dipped body, 6
new panels installed, many parts for completed car are
NOS/NORS, most sub-assemblies are rebuilt. Too big of
a project for me to complete. Sold as a package only.
$8,500. 937/438-2938 eves./weekends. . .. .. ... (OH)

Perlux Ignitor electronic ignition $59.95 or 2/$110.
Flamethrower 40KV coil $26.95, cam gears $32, TRW
pistons std.-.060 $239/set, copper head gaskets all
sizes .032-.042 $13/set, cast pistons all years & sizes
$149/set, oil pan gaskets $3.50, oil filters $5.50, 2/$10,
carb kits $8, nylon pitman arm bushing $6.95, hi volume
heater motor $26.95. Many more parts on sale, send
SASE for complete list. Larry Shapiro, 310/970-9233,
fax 970-9851, kéro@earthlink.net. ............ (CA)

Used parts sale: valve covers $4 each, starter cores $10
each, distributor cores $10 each (no turbo or 140), early
heads $25 each (no turbo), '60-64 rear axles $10 each,
'61-65 FC rear axles $10 each, '65-69 brake drums $10
each, '60-63 carbs $10 each (no turbo), '65-69 mag
fans $10 each, '60-63 PG or stick bellhousings $10
each. Many more parts, send SASE with your needs on
used parts. Larry Shapiro, 310/970-9233, fax 310/970-
9851, kéro@earthlink.net. .................. (CA)
Snout, diff, MT; harmonic balancer, good; ex. mnfids.,
140; button, retainer, for differential drive yoke,
0385512; cooler, oil, 140; distrib, 140; cylinders, wheel,
new, '65/66, new; valve, 140: exh. 3, new, in 2 (1 new);
valve, carb fuel in, Clark's 3739, lifters, 5232450; more.
509/751-1626, kayb@syringa.net, .. .......... (WA)

Set of 4 K-H K/O wire wheels w/spinners and adapters
for '62-63 Vair, nice shape for street use, $1,530 for the
set OBO, will consider trades: for body/paint work, or
specialized/rare/NOS/performance parts. Total Seal ring
set '61-63 +.040 $60, big bore for Salih 3 9/16" $120. All

Kelsey-Hayes wire wheels, EM 5 wheels w/hubs & spin-
ners, concours quality. $3,400. If not sold by national
convention, you can see them at Lake Tahoe on my '64.
602/802-4998 home, or 568-8066 work. Mike. . . .(AZ)

Used parts, dashes, harnesses, lenses, trim, doors,
hoods, trunk lids, switches, etc. 2-140 hp, 1-150 hp
engines, transaxles, shift tubes, etc. Call or write with
your needs. Rich Hutchinson, 23210 Sherman, Oak
Park, Ml 48237, 248/542-9452, . .. ............ (M)

4 sets of new cylinders '64-69. Ralph McDonald, 6941
Larsh Dr., Denver, CO 80221, 303/429-2080 . . . .(CO)

3847843 '64 cyl. units $78 ea., set of 6 $420, LM PB
radio $160, LM man. radio $110, 9885590 rear seat
spkrs. $55, 385664 '65-69 blower hub & bearing $45,
3779057 idler pulley $50, backup lite units 98506361
'61 sta wag auto $65, 985062 '61 $50, 985183 '62 $63,
985417 '63 $63, 985705 '64 $65, bumper guard units
988203 EM front or rear $150, 986139 '65-69 rear
$150, 986138 '65-69 front $150, set of 4 '65-69 with no
attaching parts $180, full wheel covers sets of 4 985257
'62 non-Monza emb. $150, 986258 '63 Monza emb.
$225, 3861087 '65 no emb $95, 3878318 '66-69 Monza
emb $195, 986601 '66-69 non-Monza emb $115, 2 only
3878318 '65-69 no emb $60 dr 1 only 3840301 '64 with
Spyder emb $85, 10 wheel rims $7 each, 7 bowtie
wheel rings $10 each. J. Mavity, 2177 Madison Ave.,
Indianapolis, IN 46225, 317/787-3091. ......... (IN)
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CARS FOR SALE

1961

ULTRAVAN #700. The last Ultra built by David Peterson.
Smaller and longer than the 500 & 600 series. This is
your chance to own a piece of Ultra history. Price
reduced to $6,995 OBO. See the Nov. '98 issue for more
details. Video & photos $8 ppd. Jim Craig, 760/366
9104, jeraig! @juUno.com. .. ...vvvvnnnnrnnnns (CA)
1965 MONZA coupe, 110/PG, VG T.O., $5,400. 1965
CORSA coupe, 140, '66 3-spd, motor smokes, $1,500.
1966 MONZA coupe, Canadian, 110/4, VG T.O.,
$4,500. 1964 MONZA 4-door, 110/PG, good T.O.,
$1,900. Tom Nasman, 716/293-3717, knasman @fron-
tiernet.net for pix and description. ............ (NY)

1961 LAKEWQOD 700, red/red, new drivetrain 102/PG,
fresh interior, $3,995. 1963 MONZA, white/black, new
drivetrain 102/4, new interior, $4,995. 1963 MONZA,
black/tan, 5K drivetrain 102/4, $4,995. 1963 convertible,
metallic brown, tan top, black int., 102/PG. All have new
paint, stored inside. Too many cars. Joe Matthews,
541/8B4-0496. ... ...t (OR)

Corvair accumulation for sale: 9 early, 5 late, 8 FC, more.
Drive, restore, or part out. Spyder engine core, '63-65 FC
gas tank, late tinted glass, many wheel covers, some wire.
$11,000 for all. Cars near Kalispell, MT. Craig Smith, 909
Jeanette Pl #3, Belgrade, MT 59714, 406/388-1424
before 9PM min, www.wip.net/~zeuscat. . .. ... ... (MT)

1964 MONZA coupe, 110/4, needs little work, $1,000.
1965 CORSA conv., 140/4, body needs work, $1,700.
1966 500 coupe, 110/PG,.needs body and interior work,
$500. 1967 MONZA coupe, 110/PG, needs work, $400.
Or package deal $3,000. 248/542-9452 after 7PM EST.

Several Corvairs, some running & some need work.
Have many parts new & us>+ All shop manuals, '60-69
parts catalog. Health & age reason for selling, very rea-
sonable for all to go. 605/428-5430 anytime, leave mes-
sage, will returnyourcall. .................. (SD)

1962 MONZA sedan 84/PG, gold/gold, GC, $1,500.
1963 MONZA coupe, 102/3, black/red, VGC, $3,000.
1965 MONZA sedan 110/PG, mint, low miles, $5,500.
1866 500 sedan 110/3, excellent condition, low miles,
$4,000. All cars licensed & inspected. Lee/Nick
evenings 315/782-6720. . ... ....covurunnn.. (NY)

1968 coupe non-Monza 3-spd, 24K miles, $2,700. 1962
4-door, first year with A/C, 50K miles, $2,700. 1966
MONZA coupe auto $1,400. 1963 & 1964 SPYDERs
stored 20 years $750 each, both for $1,250. 1963
GREENBRIER $450. 1962 conv. parts car $350. 1964
GREENBRIER, AZ car $1,500. 1969 coupe parts car
with 140 eng $550. J. Mavity, 317/787-3091. . .. . (IN)

“CORSA Classified” ads should be typed or
printed legibly and sent to "CORSA Classified”
PO. Box 607, Lemont IL 60439-0607, FAX 630/257-
5540. The first six lines (52 spaces) are free to
members, $1 each additional line. Members com-
mercial advertising is $1.50 per line. Non-member
rates are $18 for four lines and $3 per additional
line. Photos: insertion size: 1-1/2” x 2-5/16" $12
each; maximum insertion size 2-5/16” x 2-5/16"
$16 each. Deadline for all classified ads is the first
day of the month preceding the issue cover date.

1961 RAMPSIDE Deluxe. Lived & stored in the desert.
Nearly rust free. Price reduced to $795 OBO. See Nov.
'98 issue for more details. Jim Craig, 760/366 9104 or
Jeraig1 @juno.Com. « .o vvvvve e .....[CA)
1961 500 4-door, 80/PG, stock appearing with modern
upgrades (radials, halogens, stereo, etc.). Quality
repaint over umblemished body. Drive anywhere!
$2,600.828/628-3397. ... ... .oiiiiniin. (NC)

1961 LAKEWOOD 700, PG, fresh $1,000 engine over-
haul, recent int. & paint. New tires, fresh PG trans. Will
deliver. Drives nice. $2,100, consider trades. 915/684-
- L7 3 L A e A ()

1962

valve seat replaced. Recent surgery keeps me from
installing turbo, has 2 carbs and dual exhaust, runs &
drives. Asking $1,800 or trade up for '65-69 that needs
nothing. 615/331-5488, Don. ................ (TN)
1964 MONZA convertible, 110/4, white with black inte-
rior, new white top & tires, cover & extra parts, garage
kept, very nice & runs great. $5,500. Ken Wolfe,
757/253-2202, fax 253-8404, vawuf @ hotmail.com.(VA)

1964 MONZA coupe. fresh 140 engine with Pinto carbs,
new 14" tires, aluminum wheels, repaint, new interior,
Spyder panel, short shift, 13-1/2" steering wheel, all new
engine parts, AT overhaul. $2,250. 915/694-10086. (TX)

1964 RAMPSIDE Deluxe, cab exc., box-body VG, some
lower rust, eng. O/H 1997, red/white stripe painted 1997,
new low band 1998, xtra PG tran, 1965 110 engine.
$2,500 OBO. Jim, 414/275-2322, Fontana, Wl. ... .(WI)

1962 MONZA coupe, fully restored in and out. Clark
interior including carpet and trunk kit. Autornatic. New
fawn paint. Can deliver. $5,500. 714/531-6269. . .(CA)

1962 Monza station wagon, 4 speed, extremely nice
and totally rust-free. Very dependable and very rare!
$3,700.828/628-3397. . .. ... (NC)

1962 SPYDER conv., 4-spd, comp. rest. to orig specs. 5
Kelsey-Hayes wire wheels, anti-roll bar, elect. ignition, new
upholstery, Nassau Blue new lacquer paint, white top, new
tires, 95 point concours, car trailer hitch, bumper guards,
new mirrors, new spinners, 85K original miles, extra parts.
$9,950. 408/866-2298, Tut Rivoir. . . ............. (CA)

1962 MONZA coupe, 102/PG, show car, original inte-
rior, red/black, outstanding overall, 66K miles, car can
be driven anywhere, always driven to shows, legitimate
show winner (1st place St. Louis '94). $7,300 OBO.
James or Geneva Greenwood, Flora, IL, 618/662-9458.

1963 SPYDER conv., 4-speed turbo, car is sound, no
rust, is in good condition. Many new parts. $4,000 OBO.
BEO/ETE-B27B. oot e (CT)

1963 SPYDER conv., turbo., white exterior, interior and
top. 46K miles, no rust, must sell. $3,000. Mike or Jackie
Larkins. Chicago area. (630)257-2798. ......... (IL)

1963 convertible, looks good, runs good, red, white top,
black interior. $3,000. Daughter needs braces. 540/832-
TBOZ. |ttt e (VA)

1964

1964 SPYDER turbo conv., yellow/black int., body work
and paint by Ted's Auto Body, runs well, almost every
part is new or NOS. No rust, new top, new tires, etc.
Need tractor now, must sell. $8,700. Jerry, 770/339-
9100 daytime, 706/367-4147 weekends. . ... ... (GA)

1964 SPYDER coupe, white ext. needs paint, much of
blue int. is new, many other new parts included, dropped

1964 SPYDER conv., 150 turbo, Ember Red, white top
and interior, 31K actual miles, new tires, won 1st place
Senior Division 1980 national convention & garaged
since, no rust ever. Won 1st in every show entered,
restored by Lem Reddick, Chattanooga, TN. Appeared
on cover of Communique March '82. Complete NOS
witrue wire wheels. $11,000. Allen Wood, 843/669-8266
day, 665-2432 evening, Florence, SC. ......... (SC)

1964 SPYDER conv., 4-spd, 54K miles, wood wheel,
Posi, dark blue/white top, excellent condition. $7,000
OBO. 603/934-5642 days, 533-8531 evenings. . .(NH)

1964 MONZA coupe, 110/4, original Goldwood Yellow
with excellent black upholstery and perfect padded
dash. 27K on rebuilt engine, runs great but trans is
noisy. For sale by retired Chevy factory executive.
$2,500. Bert Busch, 18595 Laredo Rd., Castro Valley,
CA 94546, 510/581-3916. .................. (CA)

1964 500 coupe, 95/PG project car, body in very good
condition, only rust is in rear floorpan area. Price
includes two floorpans, dual master cyl. kit, and two
NOS scripts. Car is located in the northeast. $500 takes
all. 810/286-1190, Roger Niewolak. .. .......... (M1)

1965
1965 Corvairs, two, coupe & convertible. Need work on
them, fair cond. on both, not running, lots of used parts,
extra 110. Can't afford to fix them call LRS 800/347-
5277, then tell any optr. to call me @ home 318/688-
6597, or e-mail gjpawlik@juno.com. ........... (LA)

1965 MONZA sedan, 110/PG, original interior, many
upgrades, solid car, very strong runner, drive anywhere,
Protecto-Plate and manual. Vair needs new CORSA
home. $2,750 OBO. John, 219/453-4117. ....... (IN)

1965 CORSA conv., 180 hp turbo, Regal Red, black top
& interior, 62K actual miles, new tires, won 1st place
Senior Division 1977 national convention & garaged
since. No rust ever, restored by Lem Reddick, Chat-
tancoga, TN, complete NOS, has every accessory
made that year. $10,000. Allen Wood, 843/669-8266
day, 665-2432 evening, Florence, SC. ......... (sC)

1965 CORSA convertible, 140/3, 61,604 miles, runs
good, body in primer, car is complete and has many
spare parts inc. 2 4-spd frans, tinted glass, wire caps
and much more. $2,800 OBO. Robert Moats, 717/375-
¥ PN Y (PA)

1965 Canadian MONZA, Ermine White w/red interior, 2-
door, 140/4, 91K miles, 6K on extensive mechanical
restoration (front & rear susp., steering, engine, transaxle,
clutch, tires). Newer paint. Excellent condiion, winter
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Uitgebreide geschiedenis
over het ontstaan en de
ontwikkeling van de
Corvair door de jaren
heen. Deel 2

Ondanks dat men gedachte prefe-
reerde van de groter-is-beter
filosofie in het onstuimige na-
oorlogse Amerika dat niet genoeg
kon krijgen na de lome oorlogs-
jaren, was er iemand bij Chevrolet
die het er door kreeg een
experimenteel project op te zetten
ter ontwikkeling van een kleinere
auto. De codenaam werd ‘Cadet’.
De Cadet was niet alleen gewoon
in zijn basis-techniek, motor voor -
aandrijving achter, maar zelfs ten
tijde van deze niet inspirerende
dagen, was hij was ook buiten-
gewoon lelijk met zijn bolle spat-
borden die over de wielen hingen
en zijn miniscule raampjes. Het
was zeer waarschijnlijk dat
Amerika deze kleine Chevrolet
niet geaccepteerd zou hebben als
het project was doorgegaan en de
wagen in productie was gekomen.

Echter de basis was gelegd, en
beide projecten waren niet
opgeheven; ze sluimerden toen
Cole de reeds beschreven snelle
weg naar de top van General
Motors, die alleen door briljante en
zeer kundige mensen kan worden
bewandeld, in 1952 tot technisch
directeur werd benoemd.

Met de sleutels van Chevrolet’s
technische afdeling erfde Cole een
kleine, kaalhoofdige en door en
door Britse ingenieur, genaamd
Maurice Olley als directeur van de
ontwikkelingsafdeling.

Olley ofschoon geen “superster’
aan het Detroitse firmament, was
een gerespecteerd technicus,
bekend voor zijn kundigheid om
bepaalde dingen gedaan te krijgen.
Hij was hetzelfde soort mens als
Ed Cole.

Verrassend genoeg maakte Cole
Olley en zijn technische staf niet
meteen ‘warm’ voor een project
met achterin geplaatste motor.
Echter, hij taxeerde de
marktsituatie en keek kritisch naar
Chevrolet’s modellenlijn en de op
handen zijnde aanbiedingen, en

het Corvair project startte. Helaas was de Cadet rond en lelijk en zijn tijd ver vooruit
wat de afmetingen betrefi.

Cole legde dit later uit als dat de
stille geboorte van de Caddiback
en de Cadet een logisch
marketingbesluit zou moeten zijn
geweest. Maar waarom met
miljoenen gokken op radicaal
nieuwe producten terwijl de
klanten in de rij stonden om te
kopen wat reeds gefabriceerd
werd?

zette Olley en zijn jongens aan om
te komen tot iets “geheel anders”.
Dat was wat ‘Research en
Ontwikkeling’ te doen had; spitten
in iets geheel nieuws. Het was een
gedenkwaardige beslissing in de
automobielhistorie. Ondanks dat
de vertrouwde zescilinder Chevy
in zijn marktsegment goed
verkocht voorzag Cole problemen

4

aan de horizon van de
automobielindustrie. De
zescilinder (in lijn) kon niet voor
altijd meegaan in zijn toenmalige
uitvoering. Eventueel moest er dus
iets totaal nieuws komen.
Cole’s opdracht aan Olley was,
ondanks dat hij heimelijk iets
koesterde, niet duidelijk gericht.
Hij vertelde Olley niet dat hij
moest werken aan een achterin
geplaatste motor noch van een
kleine wagen of een combinatie
hiervan. Het enige dat hem
opgedragen werd was te komen
met iets geheel nieuws. Echter als
er een historisch punt in de
geschiedenis is aan te wijzen voor
het daadwerkelijke begin van de
Corvair, dan is het op dat moment
geweest. Olley’s interpretatie voor
Cole’s gedachte van ‘iets nieuws’
mondde uit in diverse concepten
waaronder een kleine wagen met
achterin geplaatste motor.
Het zou makkelijk geweest zijn
voor Olley om de opdracht van
Cole door te geven aan de mensen
van zijn georganiseerde chaos op
de ontwikkelings-afdeling, en de
vraag gesteld te krijgen; welk soort
nieuwe auto? ‘Hoe moet ik dat
weten” zou hij gezegd kunnen
hebben. “Een nieuwe auto, laten
we onze hersens gebruiken”.
Voor enige maanden, twee jaar
volgens sommige uitspraken, zette
Olley en zijn mensen de eerste
aanzet van de nieuwe auto om in,
voorlopig, het meer conventionele
werk. Het moet voor hen een tijd
van euforie zijn geweest want het
komt niet vaak voor dat men van
een baas in het dagelijkse
arbeidsleven de mogelijkheid
krijgt om voor zijn creatieve
voorstellingen de ruimte te krijgen.
Olley en zijn staf rommelden met
conventionele opstellingen,
speelden met het idee motor en
aandrijving voor, en werkten aan
een achterin geplaatst en
aangedreven motorconcept.
Voor de achter/achter projecten
besloten Olley en zijn
medewerkers dat elke achterin
geplaatste aandrijving van
aluminium zou moeten worden dit
om de gewichtsverdeling en te
komen tot een goed handelbare
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auto. ( het was makkelijk voor
Cole om over Olley’s schouder
mee te kijken en hem te
informeren over de lering die hij
getrokken had van het Caddiback
project jaren eerder). En Olley
besloot dat, als de motor achterin
kwam te liggen, luchtkoeling de
meest voor de hand liggende
oplossing was. Enige belangrijke
concepten werden vastgelegd,
maar de tijd was eigenlijk nog niet
rijp om serieus te zijn over deze
nieuwe auto die langzaam gestalte
kreeg op de tekentafels van de
Research en Development
afdeling. Er waren dringender
zaken die sneller hun vruchten
zouden afwerpen. De nieuwe
wagen, in welke hoedanig-heid hij
uiteindelijk dan ook zou komen,
bleef echter op een laag vuurtje
pruttelen,

Vlugger pruttelend kwam het tot
kolken toen Cole in juli 1956,
steeds de weg naar de directie-
kamer volgend, werd benoemd tot
algemeen directeur van de
Chevrolet divisie. Niemand die iets
wist van de nieuwe auto verbaasde
er zich dan ook over, toen het
project weer werd opgeschroefd.
In die tijd was Olley officieel met
pensioen gegaan, en kwam de
herleving onder de hoede van zijn
opvolger.

Don MacDonald, deel uit makend
van het nieuwe team en pratend
over een bijeenkomst in Cole’s
kantoor, twee maanden nadat deze
algemeen directeur was geworden,
schreef in 1959 in het november
nummer van ‘True magazine’:
“We gingen Cole’s bureau
binnen,” volgens de technicus,”
met allerlei kaarten en diagrammen
over alle soorten van auto’s die je
maar kon bedenken. Ed weigerde
om er naar te kijken. ‘Ik wil niets
conventioneels’ besliste hij, ‘ga
verder aan de achterin geplaatste
motor’ “.Dat was het dan, van
boven af. In het begin van de
zomer van 1957, bijna een jaar
nadat hij ‘met het heilige water
besprenkeld was’ begon het
Corvair project -zo werd het wel
nog niet genoemd- in de hoogste
versnelling te geraken en het
concept begon vorm te krijgen. Het

project groeide snel uit onder de hoede van R & D en werd naar de styling
afdeling overgebracht. Dit was voor hen iets meer gevraagd dan het half
frivool klussen met nieuwe motoren, ophangingen en andere onderdelen.
Dit was een heuse auto die gemaakt moest gaan worden, en een auto moet
een carrosserie hebben.

Zodus, niemand die zich bezig houdt met het ontwerpen van nieuwe
auto’s zal beweren dat deze discipline makkelijk is, en niet doorspekt is
met problemen; Styling is een esthetische oefening, een vrije viucht door
het proces dat op marketing gebaseerd is, en technische en vaak
persoonlijke overwegingen meebrengt.

En GM-styling had een paar dikke problemen met het ontwerpen van de
nieuwe wagen. Eerst een beetje moeilijk, maar daarna werd er toch meer
feitelijke informatie verstrekt. De styling afdeling had een nog moeilijkere
weg te gaan dan haar zuster-afdelingen. Ze wisten de basis-afmetingen
van de auto; klein, licht, en zes passagiers.

Het werk ging van start in een vurig tempo. Een ontwerp, in deze fase
tenminste, is wat meer dan een stel tekeningen die regelmatig veranderen
tot een uiteindelijk concept. De toepassingen van de verschillende
technische afdelingen was bijzonder gecompliceerd en dus een stuk

Harry Barr, technisch opperhoofd destijds, kijkt hoe een van zijn technice werkt aan een
houten model van de aandrijving van de Corvair. Dit was een belangrijke stap in de
ontwikkeling van de geheel niewwe motor en versnellingsbak.

moeilijker. Het bouwen van een motor uit een krabbel bijvoorbeeld,
vraagt meer dan tekenen en het herleiden van lijnen of het vormen en
hervormen van kleimodellen. Een nieuwe motor moet, ook in zijn eerste
fase niet alleen goed uit zien maar ook werken.

In 1957 waren luchtgekoelde motoren niet onbekend, Volkswagen had er
een die een daverend succes aan het worden was in zijn marktsegment, en
er waren door de jaren heen enige gedenk-waardige Amerikaanse
pogingen geweest. De Franklin bijvoorbeeld, droeg deze technologie de
markt op van 1902 tot 1934, en in 1919 was er de wagen met de pakkende
naam ‘Julian’. De Julian was niet alleen uitgevoerd met een luchtgekoelde
motor die de achterwielen aandreef, maar had ook een aluminium
carrosserie, pendelassen, een buizenframe, wegdraaibaar stuurwiel en
ruimte voor vijf passagiers. De Julian liet het afweten, zo vertelt de
geschiedenis, omdat de wagen te revolutionair was voor zijn tijd.

En ook Chevrolet had enige luchtgekoelde ervaringen.

In december 1922 kondigde Chevrolet aan een wagen te gaan bouwen
met een luchtgekoelde motor op de basis van het model van 1922/23.
Hierover meer in deel 3. Wordt vervolgd.
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De Corvair zal lang gelden als de meest revolutio-
naire Amerikaanse auto van de laatste drie decen-
nia. GM’s compacte Corvair heeft een luchtgekoelde
platte 80 pk zescilinder, grotendeels van ‘aluminium
gemaakt en achterin geplaatst. De carrosserie is zelf-
dragend, de geheel onafhankelijke vering wordt
rondom verzorgd door schroefveren. De bult op de
vloer is verdwenen dank zij het vervallen van de
overbrengingsas omdat versnelling, motor en diffe-
rentieel in een blok zijn samengebouwd. De Cor-
vair, aanvankelijk alleen verkrijgbaar als vier-
deurs-sedan, is inmiddels ook uitgekomen als
tweedeurs-coupé. '

Gegevens van de Corvair:

lengte: 457 cm, breedte: 170 cm, 80 pk.

Fo

Hoewel het uiterlijk eenvoudig is, heeft de compacte
Falcon van Ford het meest luxueuze interieur. Zowel
een twee- als een vierdeurs-sedan is verkrijgbaar. De
Falcon heeft een zelfdragende carrosserie en zeer veel
bagageruimte. Voér zijn in de onafhankelijke wielop-
hanging hooggeplaatste schroefveren toegepast, net
zoals bij de Europese Ford modellen. De motor is een
zescilinder van het in-lijn type, met een opvallend
191.ag cilinderblok, het resultaat van een korte zuiger-
slag.

Gegevens van de Falcon Fordor:

lengte: 460 cm, breedte: 178 cm, 90 pk.




DE COMPACTE KLASSE

i belangstelling voor deze auto kijkje kon nemen bij die auto,

Corvair kopen echte? mager%jes, Voor onderdelen  zodat de mensen een beetje de

S misschien, want het was tenslotte indruk kregen dat ik er ook werk
Enige tijd nadat het blad ‘De ‘maar’ een sedan, die nog van maakte. Maar ook Ad vond de
heilige }coe’ Wansin het et haal en gerestaureerd zou moeten worden.  tijd niet deze Corvair te gaan
de foto’s van Ad Dijkstra’s Spyder 6, ohoor te geven aan deze bekijken. Toen ik op een van onze
stonden,‘ werd ik gebeld door een ‘smeekbede’, want daar begon het ~ donderdagse minimeetings was
Lt]}mker WACHIE 70 vrachtwage‘n, een beetje op te lijken, heb ik hoorde ik van Jaak Eijkelenberg
= ha.ld het blad EOIMSADereo 1 beloofd eens een kijkje te gaan dat deze de dag daarop naar het
een kiosk 5“*"“*‘* om tijdens de nemen teneinde de wagen en de noorden ging om een ‘jukebox’-
rasidpen .qle _de wet ml-cenmaal onderdelen eens te taxeren om er vriend te bezoeken. Ik vroeg hem
voorschrijft iets te lezen te hebben. een prijs aan te hangen. als hij toch langs Apeldoom

Het verhaal van de Corvair viel-
hem meteen op en met belang-
stelling las hij dat er in Nederland
een Corvairclub bestond.

Daar ik bij het interview en de
fotosessie met de heilige koe-

1 ¥ = |
Chrysler VALIANT
|

De grootste der compacte wagens, uitgerust met een zes-
cilinder motor die 30 graden naar rechts overhelt. Het
aluminium inlaatspruitstuk heeft zes gebogen buizen, die
voor een directe toevoer naar de cilinders zorgen. De
wisselstroomdynamo wekt al stroom op bij stationair

jongens aanwezig was, werd mijn
telefoonnummer genoteerd en
stond dan ook afgedrukt in het blad
als dat van de club. Vandaar.
Echter deze, naar later bleek, jonge
‘trucker’ had ons telefoonnummer
gedraaid om een heel andere reden.
Bij hem thuis, hij woonde nog
samen met een broer bij zijn

moeder in, stond nog een Corvair,
en die moest weg want zijn moeder
kon hem niet meer zien staan van
verdriet. Toen volgde er een triest
verhaal met het hoe en waarom
deze wagen wegmoest. Dit verhaal
. . zal ik hier niet publiekelijk maken
omdat het te persoonlijk is.

Naar de sloop brengen vonden ze
toch een beetje zonde want zo
slecht was hij niet.

Enfin, het ging in ieder geval om
een ‘67er sedan die ooit nog eens
gered is geworden van de
‘autocross’, en er zouden nog een
hele reeks onderdelen bij zijn. De
bekleding zou nog redelijk zijn en
roest was er ook niet al te veel.
Echter de motor lag uit elkaar,
maar er was nog een reservemotor
bij. Hij stond al jaren onder zeil
onder een afdak en was van
lieverlee ‘ingepakt’ met
onderdelen van andere auto’s en

draaiende motor. De carrosserie is zelfdragend; wvan |
voren zijn torsiestaven toegepast, van achteren blad-

veren. Een stationwagen is verkrijgbaar, waarbij de tekeningen van

derde bank naar achteren is gericht.
Gegevens van de Valiant V 100:
lengte: 467 cm, breedte: 179 cm, 101 pk.

George W. Blow

o i q ¥ 3 fn;) jﬂ’ 7 : 3 : Helaas kwam het er steeds weer Hierboven: Fen deel van de bijkomende
W o | L‘" e 'b - k @ | i i‘% Y dingen die ook opgeslagen dienden niet van temeer daar een retourtje onderdelen worden door Pierre en mij
=2 LUUCVUdRE ] e te worden zodus een exacte getaxeerd.

Sittard-Apeldoorn meer bepaald
een dagtrip is. In ieder geval heb kwam, even langs te gaan bij
ik ook een advertentie geplaatst, die mensen en eens naar de

e het schijnt heeft daar Corvair te kijken, dan was er
niemand op gereageerd.

beschrijving was er niet te geven.
De reden van het contact opnemen
| met ons was dus of wij iemand
| wisten voor deze auto, of dat we
| een advertentie konden plaatsen in

In deze serie zijn een nieuwe cabriolet en een vier-deurs
stationwagen (met een derde bank naar achteren gericht)
geintroduceerd. De Lark is verkrijgbaar met een zuinige
90 pk zescilinder zijklepmotor of een snelle 180 pk V8. Het

tenminste iemand geweest.

d 1 . .
uiterlijk van de sportieve Hawk bleef ongewijzigd, maar ons clubblad. o s ey D s
gggtezezsgéllgge_\I;Smodel werd vervangen door een met de ;Li:;;f;:;?;ﬁ:ﬁ?hebbm hem gevraagd of hij niet cens en hem te informeren wat hij er van

Gegevens van de Lark:
lengte: 442 cm, breedte: 181 cm, zescilinder 90 pk, V8
180 pk.




vond. Zelf liet hij ook niets van
zich horen, en toen ik dan ook
enige dagen daarna er naar vroeg
kreeg ik te horen dat hij er zelf wel
belangstelling voor had. Te meer
daar Carola, zijn vrouw er bij was
en de wagen haar best kon
bevallen. (Waar vind je dit soort
vrouwen nog!)

In de periode hieraan voorafgaand,
had ik al diverse keren via email
contact gehad met de eigenaars
van de auto, en had ik wat prijzen
doorgegeven wat onderdelen zoal
waard konden zijn, als het dan toch
van sloop moest komen. Dit had ik
ook aan Jaak meegedeeld.

Tk heb gemaild wat ik voor mijn
wagen betaald heb en ook het
voorbeeld aangehaald van Tony
Fernandes.

Eveneens via email kon Jaak een
prijs overeenkomen, en werden er
plannen gesmeed ‘de hele handel’
naar het zuiden te krijgen,

Er werd gekozen voor zondag de
18° april.

Jaak kon op zijn gemak een trailer
regelen en voor de zekerheid zijn
bij een handelaar te koop staande
Voyager tijdelijk terugvorderen.
Mij werd gevraagd met de
aanhangwagen mee te rijden om
daar de onderdelen in te bergen.
Ook Pierre, ons lid nummer vijf-
en-twintig ging mee om hand- en
spandiensten te verrichten,

We werden ontvangen met een
kopje koffie en over en weer werd
er gepraat over Corvair. we kregen
te horen dat er begin tachtiger
jaren ook een Corvairclub zou zijn
geweest in Nederland; heel
toevallig had de vrouw des huizes
daar een publicatie van gevonden.
Het gesprek was te geanimeerd om
er verder naar te vragen en het
werd vergeten.

Nu is mijn ‘sleurhok’ bepaald geen
kleintje, maar mijn Variant moest
toch aangesproken worden om
alles te bergen. Ook de Voyager
kreeg een lading binnen en
‘Zowie’, de hond van Jaak, die
overal mee naar toe mag, had
amper plaats om van zijn zitvlak
gebruik te maken,

Bij de eerste aanschouwing kon ik
voor mezelf oordelen dat deze
Corvair helemaal geen slechte

koop was mede door de bijko-
mende onderdelen, zonder dat hier
sprake zou kunnen zijn van
gebruik maken van een ‘nood-
verkoop’.

Toen de Corvair op de trailer werd
getrokken bemerkte ik dat dit een
emotionele gebeurtenis was voor
de familie. Ik hoop dat enige
woorden van troost mijnerzijds
enige verlichting hierin hebben
kunnen brengen.

De Corvair werd onder het maken
van vele foto’s uitgeleide gedaan,
en we hebben beloofd er van te

laten horen en zien.
Leon Janssen

Hierboven: De ‘67er 4 deurs Monza
was hier uit zijn stalling gehaald en
kon nu eens goed bekeken worden. Het
zag er in eerste instantie helemaal niet
2o slecht uit.

Hieronder:Nadat de wagen op de
trailer gerold was, en niet zoals dat
regulier achterste voren gebeuren
moet, (de motor lag los in het
vooronder) om het gewicht te verdelen
werd de reis naar het zuiden
aanvaard. Deze verliep voorspoedig.

Advertenties
Nederland:

_Corvair conv. PG ’65 z. mooi

De Lengh H’veld-Giessendam
Tel. 0184-612235

Corvair *65 conv. zilver metallic
Pow.top Amerikaweg 6
Beekbergen Tel. 055-5063800

Corvair type onbek.
TAI Callantsoog

Belgie:

Corvair Monza coupe’63 nl.kent
De Molenhoek auto’s Essen (B)
Tel.0032 36674773

Corvair Monza coupe *64 PG
Metallic blauw. Nwe.w.w.banden
140000km. 2° eig.

Patrick Steylaerts Antwerpen

Tel. 0032-33531451 of 495841359

Frankrijk:

Corvair Monza sedan 140pk,
zwart, int rood. 70.000km. gave
carr. Enkele deukjes, barst in

voorr, Nwe. Uitl. F.fr.15000 Mr. T.

Pouillard, Villiers le Bel. Tel. 01
399001 11

Corvair monza conv.’63 PG
rood/rood, witte powertop
Amerik. Restauratie F.fr.49000
Tel.04 75 02 27 95 (Drome)

Corvair sedan 700 1960
Zeer gaaf nwe PG F.fr. 10000
Omgev. Tarbes Tel. 0683241367

Corvair Monza coupe 1963 PG
Blauw, voorruit def, F.fr.15000
Nanterre Tel. 0685647336

Corvair Monza coupe '61 PG
Groen met.(nw) 48.000km.
F.fr. 50.000 Omg. Toulouse
Tel. 05 61 86 44 75

Corvair Monza cpe.1964 wit/rood
Gerest. F.fr. 55000 Omg. Cote
d’Azur Tel. 04 93 77 0301

Corvair Monza cpe ‘61
zwart/rood

Nrd. Frankrijk Tel. 03 83 22 97 46
Vr. pr. F.fr. 10000

Corvair 700 sedan 1960 PG voor
rest. of onderd. lopend F.fr. 5000
Chatellerault Tel.01 43 19 39 37

Corvair 4drs. Monza’66 140pk in
conc.st. F.fr. 60000 Mulhouse
Tel. 03 89 83 10 00

Corvair Monza cpe 1961 PG
Rest.proj. carr. gaaf, pr. n.o.tk
Charente Mar.tel.05 46 88 47 08

Corvair 4drs. Monza bl./bl. met.
Goede staat F.fr.25000 La Charite
(Nievre) Tel.0386691757

Corvair convert. 1962 PG
rose/grijs +res.mot. + dak fr.12000
Cantal Ponsard Tel.04 71 60 41 70

Corvair Monza cpe.’66 PG 140pk
grijs/zw. 13.800km! F fr.60.000
Castelnau Tel.05 62 31 96 29

Corvair Monza sedan *64 4drs.
Grijs met. Int. Zwart 19800 km!
Nwe. banden, remmen, uitlaat.
Uitzonderl. goede auto F.fr 27.000
Mr.P. Dupuis Les Granges le Roi
Tel. 01 43 1934 43

Corvair Monza coupe ’61
brons/br. Carr. gaaf, loopt, goede
basis rest. project Mr. A. Ravaud,
Tonnay-Charente Tel.05 56 78011

Corvair Monza coupe’67 PG
brons/brons. 1° eig. nwe. banden,
altijd garage gestald i.d. Midi.
F.fr 38000 Mr Philidori, Cannes
Tel. 04 93 69 52 22

d & ok ok K
*

DAREX
IMPORT &
EXPORT

oldtimer rubber profielen
cabrio daken
bekledingsstoffen

cabrio windschermen

Klingbemden 160

6441 KR Brunssum
Nederland

Tel. (+31)45 5257766
Fax (+31)45 5257766
GSM (+31)653 151479

Corvair Monza coupe 62 PG
creme int. rood weinig km’s niet
meer ger. sinds *80 F.fr 10.000
Mr. Ros Perpignan

Tel. 04 68 3495 15

De redactie van dit blad draagt geen enkele
aansprakelijkheid voor de inhoud van de
geplaatste advertenties.

N.B. In de meeste Franse advertenties staat
alleen de plaats- of streek vermeld. Bij de
naam van een eigenaar staat Mr. er voor.
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USA PARTS

voor amerikaanse auto-onderdelen
Keizersveld 71d Venray Tel. 0478-515000 Fax 0478-515567
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CORVAIR-SPOTTERS

Een door Gerard Naseman gespotte wagen ergens tussen Diest en Leuven in Belgie.
Het betreft hier een ‘63er Convertible die met het dak omhoog of omlaag altijd airco heeft.
Nadere beschouwing reeds op de foto’s leert dat de wagen in deze staat veel te hoog geprijsd is.

Onder de motorkap is het behoorlijk vuil en zelfs de V-snaar ontbreekt.

Verzekering en het
nut van een taxatie.

Voor vele van ons is de tijd
aangebroken om de eerste blikken
in de stalling te richten op ons
stalen ros. Hoe heeft hij de winter
doorstaan, en de behoefte om de
poetsdoek ter hand te nemen is
bijna niet te weerstaan.

Helaas gaat het leven van de
bezitter van een klassieker niet
alleen over rozen.

De angst dat de auto schade
oploopt is reeel aanwezig, hoewel
vele verzekeringsmaatschappijen
uit ervaring weten dat deze rijders
de minste schades veroorzaken
hetgeen ook blijkt uit hun premies,
is wel degelijk aanwezig,

Veelal wordt deze schade niet
veroorzaakt door de berijder zelf
maar door een derde; voor je het
weet zit je met een enorme schade
opgescheept. Een verzekering met
een goede omschrijving van de
waarde kan dan uitkomst bieden.
Heeft men geen cascoverzekering
dan is men voor verhaal van de
schade aan de eigen auto
afhankelijk van de verzekering van
de tegenpartij. Deze moet u
weliswaar schadeloos stellen, maar
ja, de waarde van een dertig jaar
oude auto is nagenoeg nul. U zult
het hier uiteraard niet mee eens
zijn, maar het is aan u om te bewij-
zen dat de auto meer waard is. Het
wetboek van koophandel is er in
artikel 273 duidelijk over: Indien
de waarde van verzekerde
voorwerpen niet door partijen in de
polis is vitgedrukt kan dezelfde
door alle bewijsmiddelen worden
gestaafd; dat geeft veel werk en
mogelijk een rechtzaak om een en
ander af te dwingen. Een moeilijke
zaak.

Bezit u een cascoverzekering met
daarin de genoemde waarde, dan
bent u al beter af. Hierover schrijft
de wet in artikel 274:

Indien de warde in een polis is
uitgedrukt, heeft de rechter
niettemin de bevoegdheid om aan
de verzekerde de nadere
rechtvaardiging van de uitgedrukte
waarde op te leggen, voorzover
door de verzekeraar redenen

worden aangevoerd waaruit
gegrond vermoeden wegens het
bovenmatige der opgave geboren
wordt. De verzekeraar heeft in alle
gevallen het vermogen om de
bovenmatigheid der uitgedrukte
waarde in rechte te bewijzen.

In normaal Nederlands: (De
betreffende artikelen dateren uit de
eerste helft van de 19° eeuw, en
zijn sindsdien niet veranderd)
betekent dit het volgende:

De verzekeraar moet u de schade
betalen op basis van het in de polis
vermelde bedrag. Mocht sinds het
opmaken van de polis de waarde
van het voertuig aanmerkelijk
minder zijn geworden, dan mag hij
op grond daarvan ook minder
uitkeren. Echter, uw verzekeraar
moet die waardevermindering wel
hard kunnen maken, eventueel
tegenover de rechter. In de regel
komt u met zo’n artikel 274 wel
goed weg, maar het kan best
eventjes duren voordat u uw geld
hebt. De verzekeraar zal namelijk
bij een forse schade altijd proberen
“bovenmatigheid” aan te tonen!
Het beste bent u dan ook af met
waardebepaling volgens artikel
275 van het Wetboek van
Koophandel:

Indien echter het verzekerde
voorwerp vooraf is gewaar-deerd
en door deskundigen, bij partijen
daartoe benoemd en ,
desgevorderd door de rechter
beedigd, kan de verzekeraar niet
daartegen opkomen tenzij in geval
van bedrog; alles behoudens de
bijzondere uitzonderingen bij de

wet gemaakt. Met andere woorden:

Indiende waarde van een vertuig
door een door de verzekeraar
geaccepteerde deskundige is
vastgesteld, is hij gehouden aan
deze taxatie. Hij moet u ten allen
tijde het schadebedrag, conform de
overeengekomen taxatiewaarde
zonder discussie uitbetalen tenzij
hij bedrog kan aantonen,

Zo een deskundige hoeft niet perse
beedigd te zijn, maar het is
natuurlijk wel wenselijk.
Belangrijk is in elk geval, dat uw
polis duidelijk vermeldt dat de
waardebepaling overeen-komstig
artikel 275 heeft plaatsgevonden.
Indien uw polis dit niet expliciet

vermeld, moet u er van uit gaan dat
de vermelde waarde in de polis tot
stand is gekomen op basis van
artikel 274. Ook indien de
waardebepaling van uw voertuig
door een beedigd taxateur heeft
plaatsgevonden. U moet namelijk
vooraf met de verzekeraar
afspreken dat uw taxateur als
deskundige is ‘benoemd’, anders
wordt uw taxateur over dezelfde
kam geschoren als zijn niet
beedigde collega’s. Blijft tenslotte
de vraag wat u moet doen indien u
alleen een WA-verzekering hebt.
In zo’n geval heeft een
waardebepaling door een beedigd
taxateur toch wel zin. U hebt dan
tenminste een rapport in handen
van iemand die door de rechter als
deskundige is benoemd en dat
zorgt er voor dat u toch wel sterk
staat tegenover de tegenpartij.

En absolute ‘must’ is wel dat u
over en rechtsbijstand verzekering
beschikt, want op eitgen kosten uw
gelijk halen is meestal zo duur dat
u het vaak beter maar kunt laten.
Aan een rapport van een beedigd
persoon hebt u in een dergelijk
geval weinig; u moet dan eerst
maar zien te bewijzen dat die
persoon deskundig is en dat is

verre van eenvoudig.
Mike Cramer.




Meeting

Dit is dan het laatste blad voor de meeting. Het
volgende zal een ruim verslag hierover brengen, dit
voor de leden die niet aanwezig zullen zijn.
Daarom vinden wij dat de deelnemers zelf een
artikel kunnen maken omtrent ons eerste grote
evenement.

Maar zover is het nog lang niet. Ten eerste zullen
we de vergunning nog moeten afwachten waarin
staat wat wel en niet zal mogen. Hierop zouden we
dan een alternatief moeten bedenken.

We kunnen wel vast onder elkaar enige afspraken
maken. Daarmee bedoelen we dat we niet met
brullende motoren, blerende radio’s of
doordraaiende wielen ons profileren aan de mensen
in de buurt of diegenen die onze auto’s willen
komen bezichtigen. Hieronder verstaan we slechts
en klein aantal geinteresseerden en geen drommen
volk.

Iedere deelnemende auto krijgt op de meetingplaats
een flink stuk karton aangereikt. We gaan ervan uit
dat men dit onder zijn auto zal leggen en zo zijn
maatregelen zal treffen tegen lekkende olie. We
hebben deze belofte gedaan bij het aanvragen van
de vergunning, en de kans is groot dat dit
gecontroleerd zal worden. En met iedere auto
bedoelen we ook iedere, of deze nu veel, weinig of
niet lekt volgens de eigenaar. Een auto die extreem
veel lekt, daarvan zal de eigenaar zelf maatregelen
moeten treffen. Zorg dat de grond schoon blijft.
Elke eigenaar van een deelnemende auto zal een
briefje tekenen waarin staat dat hij geheel voor
eigen verantwoording deelneemt aan de meeting op
het terrein. Dit omdat we (nog) geen stichting zijn
die als verantwoordelijk rechtspersoon zal kunnen
fungeren.

We zullen de dagen zo gemoedelijk mogelijk
proberen in te vullen en ons niet een strak schema
gaan opleggen. Niets moet, veel mag.

Een routebeschrijving en andere bescheiden zullen
jullie nog ontvangen.

Laten we er met z'n allen iets moois van maken.

En dan de BPM

We gaan het nu even over de kosten hebben. De stand
van zaken is sinds juni 1998 als volgt: vanaf de eerste
toelating gaat elke maand 1% van de BPM af, dit tot
en met 90 manden ofwel 7,5 jaar. Na die tijd betaal je
tot een ouderdom van 25 jaar altijd 10% van de BPM.
Let wel: de catalogusprijs van toen is hierbij
uitgangspunt. Het gaat dus om relatief kleine
bedragen. De BPM gaat spelen op het moment van de
keuring . Je krijgt dan een kopieformulier mee van de
BPM waarmee je dan naar de douane gaat. Verder
worden aan keuringskosten FL.85,- , leges deel 1
FL.90,- en tenaamstelling deel twee FL.23,50 in
rekening gebracht.

RDW KEURINGSSTATIONS

Regio Noord:

Van de Broekeweg 14 7602 PH ALMELO
Malburgseveerweg 2 6833 HK ARNHEM
Duinkerkenstraat 25 9723 BP GRONINGEN
Snekertrekweg 37 8912 AA LEEUWARDEN

Ossenkamp 2 8024 AE ZWOLLE

Regio West:

Tijnmuiden 1 1046 AK AMSTERDAM
Burg. Nieuwenhuysenstr. 16¢ 1906 CM LIMMEN
Hollandhaven 11 3433 PD NIEUWEGEIN
Calandstraat 97 3125 BA SCHIEDAM
Noordeinde 57 2761 BR ZEVENHUIZEN

Zouverkoperstraat 4 3334 KJ ZWIINDRECHT

Regio Zuid:
Hedikhuizerweg 19 5222 BC DEN BOSCH
Sanderboutlaan 45 6181 DN ELSLOO

Borchwerf 18 4704 ROOSENDAAL
Haansbergseweg 18 5121 L] RIJEN
DE Run 4412 5503 LR VELDHOVEN

L.J. Costerstraat 55 5916 PR VENLO

Alle stations zij bereikbaar via het telefoonnummer
079-3464444,

Ze zijn geopend van 8.30 tot 12.30 uur en van 13.00
tot 16.30 uur.

De RDW zelf, afdeling voertuigendocumentatie en
Centrale Registratie, is te bereiken via Postbus 30.000,
9640 RA in Veendam. Tel. 0598-624240. Fax 0598-
699504,

Bij het natrekken van telefoonnummers vroeg
schrijver dezes en passant hoe lang de wachttijd voor
keuring momenteel is. En dat was maar goed ook want
die is weer opgelopen tot 3 a 4 weken, afhankelijk van
de stations. Dus maar gauw een afspraak gemaakt,
want op het kenteken kan men ook nog zo lang
wachten tenzij er een fors bedrag (f1.250 naar men
informeel zegt) extra neer legt om bespoediging te
verkrijgen. Voor de meeting ben ik dus aan de late
kant als ik op 20 mei op keuring moet.

Gedeeltelijk overgenomen en aangepast uit HMR. Leon Janssen

Michelin banden voor
veteranen en klassiekers

Speciaal voor de bezitters van veteranen en
klassieke voertuigen levert bandenfabrikant
Michelin nog steeds (of weer) banden in de
originele maten en met de oorspronkelijke
specificaties.

Belangrijk is, dat zowel de jongere als de
klassieke wagens worden voorzien van originele
banden.

Michelin geeft nu een catalogus uit, waarin 200
verschillende maten voor klassiekers en oldtimers
gerubriceerd en leverbaar zijn.

Meestal worden ze op bestelling geleverd
vanwege de kleine aantallen die nog met de hand
gemaakt worden.

Ze zien er exact hetzelfde uit als de vroegere
exemplaren en hebben ook dezelfde constructie.
Wel worden vandaag de dag modernere
materialen gebruikt omdat de hedendaagse
normen dat verlangen. Dat kan de levensduur en
sterkte van de banden alleen maar ten goede
komen.

Je kunt deze Michelin-catalogus zelf bestellen bij;
Michelin Nederland NV

Postbus 256

5150 AG in Drunen.

Voor jullie gelezen:

Een klassieke auto is als een andermans
vrouw,
Kijk en bewonder,... ... .. maar aanraken
niet. ...

Als klootzakken konden vliegen, dan moet
hier ergens een vliegveld zijn.
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Je Corvair, de Douane en de RDW

Het zijn leuke aanbiedingen soms op de Corsa
Classified pagina’s , van onze eigen informatie of
zomaar uit de krant. Niets aan de hand als de juiste
papieren erbij zijn of als je weet hoe het moet. Voor
alle andere gevallen lijkt me dit artikel een
wetenswaardige documentatie dat uit het blad ‘Het
Motorrijwiel’ is gehaald en aangepast is aan onze
liefhebbersstukken. HMR sprak met mensen van
FEHAC en RDW en vergaarde veel informatie die de
moeite van het bewaren loont. Desondanks behoeft het
voor de toekomst zich op de hoogte te houden want
onze wetten veranderen nog al eens.

Dat het bouwjaar van een klassieker voor 1976 is, ligt
voor de hand als het tenminste om een Corvair gaat.
Als een paal boven water staat dat je er mee langs de
douane moet. In iedere telefoongids vindt je adressen
en telefoonnummers, dat is dus geen probleem. Dan
ontstaat er een tweedeling: komt het voertuig uit een
van de landen van de Europese Gemeenschap, dan
geldt het volgende; als er documenten bij het voertuig
zijn, en dat is heel makkelijk, hoeft u dit niet meer in te
voeren. Zijn er geen officiele documenten, dan moet
je proberen aan te tonen bij wie en waar in de E.G. het
voertuig gekocht is. De verkoper moet dus een
betalingsbewijs afgeven waarop merk, type, bouwjaar
en chassisnummer vermeld zijn. Belangrijk is dat op
dit formulier ook de naam, adres en paspoort of
rijbewijsnummer van de verkoper staat. Heb je totaal
geen papier bij het voeretuig gekregen, dan heb je een
probleem. Je moet dan toch op de een of andere
manier proberen te bewijzen dat hij uit de EG komt.
Voor een Corvair die in Antwerpen geassembleerd is
lijkt me dat niet zo’n groot probleem mits het extra
(aluminium) typeplaatje er nog correct in zit. Lukt dat
niet dan gaat de douane 10% invoerrechten heffen,
want zo zeggen ze, hij kan ook van een ander land
buiten de EG komen. Je bent dan ook BTW-plichtig
over de aanschaf plus de kosten van transport van
buiten de EG naar Nederland.

Een Nederlands kenteken op een ingevoerd voertuig.
Het spreekt vanzelf dat indien het voertuig niet 100%
in orde is, dit het eerst wordt hersteld. Dat mag ruim
opgevat worden; van wrak tot goed ogende Corvair;
hij zal aan bepaalde keuringseisen moeten voldoen wil
er een kenteken op afgegeven worden. Hier kan
verwarring ontstaan: Vragen als bijv. moeten er dan
spiegels op zitten, moet de remvertraging aan de
hedendaagse eisen voldoen, en nog meer hoofdbrekens
kunnen dan in je opkomen. We kunnen je gerust
stellen; het voertuig moet voldoen aan de eisen die er
destijds bij het op de markt komen door de Rijks
Dienst Wegverkeer aan gesteld werden. De RDW
heeft wel degelijk oog voor klassieke voertuigen en zal
zich over het algemeen daarin soepel opstellen. Wel
zijn er enige aanpassingseisen zoals voor de
dimlichten geen sealed beams en extra reflectors op de
achterzijde. Dit geldt trouwens voor een groot aantal
landen bij de EG. Duidelijk mag zijn dat bij het ter
keuring aanbieden, dat de deuren niet met ijzerdraad

vastgebonden zijn of dat een gat in een kokerbalk met

schroefjes en een plaatje is gedicht. Een APK-keuring

is in deze vergelijkbaar en je weet heus wel wat je
wagen mag hebben en wat niet.

Waar de RDW op let:

- Chassisnummer, dit moet goed leesbaar

- overeenkomen met de voorhanden zijnde
papieren.

- Merk en fabrieksaanduiding; geen probleem voor
een Corvair.

- Afmetingen en gewicht; je krijgt vaak even voor
de keuring de gelegenheid om de wagen bij een
off. Weegbrug te laten wegen.

- Goedgekeurde koplampen (Bij Corvair alleen
buitenste dimlichten) let op met E-nummer!

- Stadslicht en remlicht bij auto’s natuurlijk, bij
motorfietsen van resp.31-12-'94 en 26-11-"75,

- Goedwerkend rem- en achterlicht.
Nummerbordverlichting, dashbordverlichting.

- Claxon, vaste toonhoogte(n), min.93, max 104
Dba op 7m. afstand.

- Snelheidsmeter moet werken en verlicht zijn.

- QGoedgekeurde rode reflectoren aan de achterzijde,
mits niet ingebouwd in de achterlichten (Corvair
niet).

Na 26-11-"75 moeten dez van een E, SAE of
DOT-keurmerk voorzien zijn.

- Banden: Deze mogen niet beschadigd
(droogtebreuken)zijn, minstens een APK-gelijke
(1.6mm.)profieldiepte hebben, niet opgesneden,
geen NHS (not for highway use) aanduiding, en
wat belangrijk is voor de Corvair; rondom
dezelfde soort banden, dus niet bijv. voor
moderne radiaals en achter de ouderwetse
6.40X13 diagonaalbanden.

- Remmen moeten gelijkwaardige vertraging
hebben op alle wielen, geen lekkages! Niveau
moet goed
controleerbaar zijn. Remslangen moeten in goede
conditie zijn.

Verder wordt er gekeken naar speling op de
fuseekogels, stuur, bedrading, brandstofsysteem,
accu (vastzetten).

Hier geldt altijd; geen ondeugdelijke bevestiging,
geen vervormingen, geen ontoelaatbare spelingen;
kortom: alles gewoon goed in orde!

Dat er ventieldopjes op moeten zitten daar zou je

misschien niet meteen op komen, maar het moet wel!

Maar zit er een of ander accesoire op dat niet werkt en

dat er vroeger nooit op gezeten heeft, dan is dat geen

probleem.

Een voertuig moet ook altijd een Typegoedkeuring

hebben als het van buiten de EG komt. De RDW

beschikt over bijna alle auto’s en motorfietsen die in

Nederland geimporteerd zijn, lijsten van deze

typekeuringen. Is die er niet dan dient zich echt een

probleem aan. Dit komt zelden voor en we gaan er dan
ook niet verder op in. Maar toch je zult maar in de
verleiding komen om in Amerika een van de weinige

“Tuckers’ te kopen!

CHEVROLET CORVAIR,
UNSAFE AT ANY SPEED?

De Corvair groeide in de jaren zestig in Amerika uit tot een van de meest
omstreden auto’s uit de Amerikaanse automobielproductie. De naam Ralph
Nader is veelvuldig in verband gebracht met de ondergang van de Corvair,
omdat werd gezegd dat de publicatie van zijn boek 'unsafe at any speed’ de
Corvair ten onder deed gaan. Was dit de werkelijke reden van de ondergang
van een van de constructief meest aparte auto's die Amerikaanse

serieproductie voortbracht?

adat de Corvarr geheel uit de produc-
Ntie was genomen gingen er stemmen

op die beweerden dat de publicatie
van het voornoemde boek totaal geen invioed
had op de beslissing van de directie om de
Corvair een zachte dood te laten sterven. In
een aanwijzing van de directie, gedateerd- april
1965, werd reeds geschreven; "geen verdere
ontwikkeling meer, net genoeg om aan de vei-
ligheidseisen te blijven voldoen”. Zes maanden
later werd het boek 'unsafe at any speed’
door Ralph Nader pas gepubliceerd. Dit moe-
digde echter wel velen die ooit betrokken wa-
ren geweest bij een verkeersongeluk met een
Corvair aan omn tegen GM te procederen ten
einde een sappige schadevergoeding te incas-
seren. Deze schadevergoedingen kunnen op-
lopen tot zeer aantrekkelike bedragen zodat
de Amerikaanse advocatuur daar handig op
insprong door hun diensten op een 'no cure,
no pay' basis aan te bieden. Teneinde erachter
te komen of het rijden met een Corvair wer-
kelijk vergezeld gaat met bloedstollende le-
vensgevaarlijke en halsbrekende taferelen re-
den wij met een Corvair en doken tevens in
enkele testberichten uit die periode.

Overstuur

Het bereden Corvair exemplaar is officieel ge-
tooid met de naam Chevrolet Corvair Monza
Convertible en is zoals alle Corvairs uitgerust
met een luchtgekoelde zescilinder boxer mo-
tor die achterin de auto gemonteerd is en de
achterwielen aandrijft. In dit geval via een drie-
traps automaat. De zes cilinders bieden samen
plaats aan zon 2690 cc's. Het maximale ver-
mogen was, gezien de motorinhoud aan de la-
ge kant; |10 pk. Tegenwoordig ontfutselt men
dit een |6 liter Golfmotor, zij het dat dit dan
wel met een ander motorkarakter gepaard
gaat.

Bij het fotograferen van de Corvair vertoonde
de linker achterband de weerzinwekkende
neiging lucht te laten ontsnappen. Geen pro-
bleem, dacht ik. De 'straight from the states'
afkomstige Corvair verkeert nog in zijn origi-
nele staat en is niet gerestaureerd dus krik, re-
servewiel en wielsleutel zijn aanwezig. Op
zoek dus naar de kriksteun. Niet aanwezig!
Dan maar gewoon onder de dorpel, maar wel
voorzichtig (bleek later ook zo te horen). Al-
dus geschiede. Plotseling een knal, en de auto

staat weer op zin zachte band. De krik was
duidelijk niet meer opgewassen tegen zijn taak
en gaf de pijp aan maartje. Tsja, en daar sta je
dan. Gelukkig had de eigenaar een electrisch
bandenpompje in de auto liggen, u weet wel
zo'n ding dat je op de sigareaansteker aansluit,
en dat tegen min verwachting in ook nog
bleek te werken. De reden dat ik u dit vertel
is natuurlijk niet om medeljden op te wekken
maar om het feit van de bandendruk die zeer
kritisch is bij de Corvair, onder de aandacht te
brengen. Dit is ook een van de redenen ge-

DOOR OSCAR WILBERS

weest dat de Corvair in korte tijd toch zo'n
slechte reputatie wist op te bouwen. Dit was
namelijk te witen aan het 'overstuur’ dat in
ruime mate optrad bij de Corvair, net als b
andere auto's met een achterin geplaatste mo-
tor overigens, en dat nog versterkt werd wan-
neer de bandenspanning niet volgens voor-
schrift was. Verder leverden het ontbreken
van een stabilisator en het ca 50 kg hogere
motorgewicht dan gepland, beide uit kosten-
overwegingen, een belangrijke bijdrage aan het
‘oversturen'. '
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Technische begaafdheid

De gemiddelde Amerikaanse automobilist(e) is
nu niet direct een technisch hoogbegaafde su-
perchauffeur. Natuurlijk, er zijn in Amerika
ontzettend veel autoliefhebbers die dit wel
zijn, meer dan in Europa misschien, maar wat
dacht u van het bericht dat onlangs in het
Duitse Auto Motor und Sport te lezen was!
Daarin werd vermeld dat verhoudingsgewijs
veel Amerikaanse berijders van Audi automa-
tics bij verkeersongelukken betrokken zijn.
Waarom? Welnu, het rempedaal is nogal dicht
bi] het gaspedaal geplaatst bij deze types zodat
nogal eens het rempedaal voor het gaspedaal
en andersom aangezien werd. Zodoende is
het dan ook niet zo erg verwonderlijk dat een
Corvair in handen van menig Amerikaans
chauffeur ongelukken veroorzaakte wanneer
de auto tot het limiet gereden werd. Toegege-
ven, het limiet ligt laag. De maximaal haalbare
zijdelingse acceleratie lag op een matige 0,6 g
en slechte exemplaren hadden nog moeite
met 0.53 g Deze cijfers gelden voor de types
van voor |962, daarna werd een optie, RPO
696, leverbaar die zwaardere veren, een stabi-
lisator voor en kortere achtervangers, omvat-
te. Hierdoor werd zelfs 0.7 g haalbaar. In
1965 met de invoering van een nieuw chassis
kwam een 'Corvette like' achterwielophanging
die een en ander nog weer verbeterde. Het
kwaad was echter al geschied.

Afgebeeld

Van de eerste generatie Corvairs zin styling
kenmerken terug te vinden in bijvoorbeeld de
NSU Prinz. Maar ook bij byjvoorbeeld de Sim-
ca 1000 en de Fiat 1300.

De tweede generatie, zoals het type dat bjj
het artikel in de convertible utvoering afge-
beeld staat, week qua techniek maar ook qua
vormgeving aanzienlijk af van de eerste. Het
concept bleef hetzelfde, het was alleen et
uitgevoerd met de rode pen in de hand, beter
dus. Het was een strakke auto geworden zon-
der overbodige terelantintjes. Men schreef
dan ook ooit eens; "In tegenstelling tot andere
producten van de Amerikaanse automobielin-
dustrie die saaie technische specificaties probe-
ren te verhullen met een overdaad aan

chroom en een overdreven vormgeving, ver-
bindt de Corvair interessante technische speci-
fikaties aan een strakke sober gelijnde maar
toch mooie carrosserie”.

Een waarheid als een koe, want de Corvair is
niet echt een opvallende maar wel een zeldza-
me verschijning.

Het bereden exemplaar 1s een convertible, dit
maakt hem wel weer opvallend. Maar hoe
rijdt zo'n auto nu?

Eenmaal gestart brengt de motor een opval-
lend zwaar ‘luchtgekoeld’ geluid voort. Niet
echt stil. Bij het instappen valt direct de pretti-
ge, typisch Amerikaanse zitpositie op. Het
stuur steekt ver in het interieur. De pedalen
hebben echter voldoende afstand ten opzichte
van de stoel. Een prettige zitpositie. Even
stond ik voor een raadsel. De afwezigheid van
een koppelingspedaal deed me al realiseren
dat we hier met een automaat te doen haden.
Op de vioer was echter geen keuzehandle aan
te treffen. Aha, dan zit ie natuurlijk aan het
stuur, het s tenslotte een Amerikaan. Dit was
ook al niet het geval. Het kleine hendeltje tus-
sen teller en radio (zie foto) bleek het gezoch-
te item te zijn. Leuk, zeker een Amerikaans
grapje. De handrem 15 er ook zo een, maar
dat is niet uit te leggen, dat moet je zien. Afijn,

het hendeltje eindelik in de D-stand en de |

handrem er af. De automaat is er een van het
oude stempel die met een royaal slippercenta-
ge werkt. lets gas doet het motortoerental on-
middelljk stijgen, de auto zet zich echter maar
gestaag in beweging. "le zult merken dat ie
een beetje lui is, Ik rijd er altijd rustig mee" be-
commentarieert de eigenaar. Alweer een
waarheid als een koe. Voordat je het weet
manoeuvreert de automaat al in de derde
trap. Typisch Amerikaans is het ‘relaxte’ riyden.
Powerglide, electraglide etc., het zijn alle Ame-
rikaanse termen die er op een of andere ma-
nier bij passen. Het gaat allemaal zo gladjes en
soepel, het nodigt totaal niet uit tot een spor-
tieve rijstyl maar meer tot een rustig toeren
en genieten van al het moois dat het leven te
bieden heeft. Zo'n ristil vraagt normaal ge-
sproken om stuurbekrachtiging, die ontbreekt
echter op deze Corvair. Het zal echter voor
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niemand een gemis zijn want het sturen gaat
met een passend gemak, zy het een beetje in-
direct. Om terug te schakelen naar een lagere
trap is iets meer gas geven reeds voldoende.
De acceleratie is dan nog niet sensationeel,
maar hij gaat dan goed voorut. De auto s,
zoals viel te verwachten, comfortabel. Chassis
en carrosserie zin erg stil, ook op slechte we-
gen en het geheel is zo stif als je maar van
een cabriolet kunt verwachten.

Eervol

Ondanks de door Ralphie geuite kritiek ver-
dient de Corvair zeker een eervolle vermel-
ding in de geschiedenis van de Amerikaanse
automobielindustrie. Het concept getuigde van
moed, de uitvoering van vooral de eerste ge-
neratie liet nog het een en ander te wensen

over, gezien het ontbreken van een deugdelijk
uitgevoerde wielophanging. Temeer daar men
in die tijd de know-how in huis had, maar de-
ze uit kostenoverwegingen niet consequent
toepaste. Opmerkingen dat de Corvair niet
meer is dan een Amerikaanse uitvoering van
de Kever missen een gegronde fundering,
want reeds voor dé Tweede Wereldoorlog
experimenteerde men bij Chevrolet met ach-
terin geplaatste motoren en deed daarbij veel
ervaring op wat betreft de stuureigenschappen
van dat concept, men paste de kennis, zoals
gezegd, alleen niet consequent toe. Men ging
ervan uit dat de gemiddelde Amerikaanse
automobilist toch niet zo hard reed, ze had-
den het bjj het verkeerde eind. Bovendien was
het marktaandeel van de Kever in de tjd dat
men met de ontwikkeling van de Corvair be-
gon, slechts minimaal.

Een van de redenen dat men voor dit concept
koos was dat men geen concurrentie in eigen

huis wilde. Vandaar dat de '‘compact car' totaal
afweek van de resterende producten van GM,
en Juist hierdoor een van de meest spraakma-
kende Amerikaanse voertuigen in de jaren
zestig werd.

Het doek vl tenslotte op 14 mei, 1969 om
13.30 wur toen het 1.710.018e exemplaar van
de band rolde.

Corvair in vogelvlucht

In 1959 werd de Corvair geintroduceerd.

Zelfdragende carrosserie met subframes, onaf-

hankelijke wielophanging, schroefveren rond-

om, later cok compenstatieveer (bladveer).

Motor: zescilinder boxer motor, luchtgekoeld,

6 losse getjzeren cilinders, 2 alu. cil.koppen,

cilinh.: 140 cu is 2,3 Itr 80 pk standaard of 95

pk optional,

1961 145 cu =24 Itr, 95 pk standaard of 98

pk optional.

1964 164 cu= 2.7 Itr. 110 pk.

1965 optional cilkop met grotere kleppen,

poorten en 4 valstroomcarb. 140 pk. of Spy-

der package 1962-1964/Corsa 65-66. Turbo-

motor met 140 later 180 pk.

Overige wizigingen: eind 60 vier-bak lever-

baar, 1962 RPO (regular production

option) 696 leverbaar (zie tekst),
tevens  introductie convertible,

e == 1965 tweede generatie Corvarr,
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